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Este documento contém as propostas finais do Plano de Transito, Transporte e Mobilidade do Municipio de
Amparo (PTTM). As propostas aqui apresentadas foram desenvolvidas sob intensa orientacéo das equipes
técnicas da Prefeitura, discutidas com representantes da populacao e da sociedade civil organizada em trés
audiéncias publicas, e obedeceram as diretrizes gerais estabelecidas no Plano Diretor do Municipio.

Resumindo as analises realizadas nas fases preliminares de elaboracao do Plano, os principais desafios para a
mobilidade urbana em Amparo podem ser resumidos em:

e Reducao dos conflitos entre o trafego rodoviario de passagem e a circulacao local;

e Preservacao do patriménio historico e ambiental frente a necessidade de garantir plena acessibilidade
do transporte motorizado ao centro comercial;

e Necessidade de ampliar e de qualificar os espacos de circulacao de pedestres, principalmente na area
central,

e Conveniéncia de estimular o uso do transporte cicloviario;
e Necessidade de fortalecimento e melhoria do sistema municipal de transporte coletivo.

Seria exagerado dizer que Amparo ja sofre com congestionamentos, mas a cidade comeca a apresentar

1. Apresentagéio sintomas negativos de perda de qualidade de vida devido as externalidades do trafego motorizado (acidentes,
perdas de horas em deslocamentos, etc.). Os problemas, aparentemente menores frente a dimensao em que se
manifestam em outras cidades, ja sdo de grande importancia para a qualidade de vida da populacao e o seu
enfrentamento exigira um conjunto de intervencdes que demandara o aporte de recursos de outras esferas de
governo: estadual e federal. Mesmo com garantia de recursos, o Plano propoe medidas que deverao ser
implementadas a curto, médio e (relativamente) longo prazos, o que exigira continuidade dos programas
propostos, garantida a possibilidade de realizacao de necessarios ajustes, naturais na implementacao de
projetos desta magnitude.

Quanto ao transporte coletivo, as pesquisas captaram elevados indices de aprovacao do servico municipal,
tanto pela populacao usuaria como por nao usuarios freqiientes. Porém, o servico carece de atratividade que
permita a ampliacdo de sua participacdo na matriz de divisdo modal dos deslocamentos urbanos.

Outro ponto que merece destaque, é a diretriz de valorizacdo do nucleo central do municipio, tanto pela
preservacao de sua intensa atividade econémica, quanto pela preservacdo de seu patrimoénio arquiteténico e
cultural.

Amparo mantém um forte comércio de rua, contrariando a tendéncia de segregacao socio-espacial da
populacao de renda média e alta em areas privadas (shopping centers) verificada em diversas outras cidades.
A preservacao deste privilegiado espaco publico nado pode ser confiada a inércia da situacao atual, contando
apenas com as limitacoes de sua escala; este equilibrio poderia ser rapidamente rompido com o desejado
crescimento da atividade econoémica do municipio.

Ao contrario, a valorizacao do espaco destinado a atividade econéomica no centro depende de politicas
publicas, entre as quais as de gestdo do transito e do sistema de transportes. E evidente hoje o impacto
destrutivo do aumento descontrolado da circulacdo motorizada na deterioracao das areas centrais, cabendo a
Prefeitura, utilizando, entre outros instrumentos, este Plano, preservar e valorizar aquela area.
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Do mesmo modo, Amparo conseguiu manter intacto um importante conjunto arquiteténico na area central
A gestdo d bilidade urb que também se relaciona com as condicdes da circulacdo urbana. A area de concentracdo desse patrimoénio

gestao aa mopbuidaae urbana
é medida essencial para
garantir a atividade econémica
na drea central da cidade

historico apresenta dois tipos de demanda, aparentemente contraditorios; por um lado, o aproveitamento de
seu potencial cultural e turistico depende de uma boa acessibilidade, por outro, a area exige restricdo ao
trafego intenso e de veiculos grande porte, valorizando, em seu lugar, os meios de transporte ndo motorizados

Por esse motivo a Administracdo Municipal, no desenvolvimento do projeto de revitalizacado da area central,
adotou para essa area (centro historico) diretrizes de estimulo a circulacao de pedestres e de restricao ao
trafego de passagem.

2. Principios do Plan ej amento da Mobilidade A simples elaboracao deste Plano representa um grande avanc¢o na abordagem da politica de mobilidade
Urbana urbana no municipio, por possibilitar uma reflexdo ordenada sobre os problemas da cidade e as estratégias de

enfrenta-los. Porém a sua efetivacdo, além da necessidade de recursos para todos os investimentos

propostos, pressupde um passo adicional no sentido de fortalecer e capacitar as areas da Administracao

Municipal que serdao envolvidas na sua implementacao.

Muitos dos problemas urbanos sdo causados ou agravados pela falta de planejamento e de coordenacao das
acoes dos diversos agentes, publicos e privados, que atuam na construcao das cidades. Nao é sem razdo que a
Constituicdo da Republica inicia o seu capitulo sobre politica urbana determinando como obrigatério, para as
cidades com populacao superior a 20 mil habitantes, a elaboracdo de um Plano Diretor, “instrumento bdsico
da politica de desenvolvimento e da expansdo urbana” (art. 182, § 1°).

Foram necessarios mais de dez anos de mobilizacdo social para que o Congresso aprovasse a lei n°® 10.257, de
10 de julho de 2001, que finalmente regulamentou os artigos 182 e 183 da Constituicado. Essa lei, que ficou
conhecida como “Estatuto da Cidade”, estabeleceu as diretrizes gerais da politica urbana no Brasil, tratando,
entre outros assuntos, das condicoes de transporte, circulacao e infra-estrutura viaria.

Com a criacdo do Ministério das Cidades, o Governo Federal atendeu outra historica demanda social,
concentrando, em uma Unica pasta, a atuacdo da Unido nas politicas urbanas, concentrando especificamente
as politicas de desenvolvimento urbano, habitacao, saneamento basico, transporte e circulacao. Essas areas,
consideradas “mais relevantes do ponto de vista econémico e social, e estratégicas para o desenvolvimento
urbano”, passaram a ser tratadas de forma integrada pelo novo Ministério, na elaboracao de uma Politica
Nacional de Desenvolvimento Urbano (PNDU). O esforco federal de apoio ao desenvolvimento do planejamento
urbano continuou, especificamente na Secretaria de Transportes e da Mobilidade Urbana (SeMob), com o
estimulo a elaboracao dos Planos de Mobilidade Urbana.
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Esses planos que, segundo o Estatuto da Cidade, seriam obrigatoérios para cidades com mais de 500 mil
habitantes, sdo recomendados para todos os municipios que pretendam seguir os principios estabelecidos na
PNDU em trés campos estratégicos:

a) para o desenvolvimento urbano:

* integracao entre transporte e controle territorial;
» reducao das deseconomias da circulacao; e
= oferta de transporte publico eficiente e de qualidade.

b) para a sustentabilidade ambiental:

* uso equanime do espaco urbano;
* melhoria da qualidade de vida;

* melhoria da qualidade do ar; e

* sustentabilidade energética.

c) para a inclusao social:

= acesso democratico a cidade e ao transporte publico;
» valorizacao da acessibilidade universal; e
» valorizacdo dos deslocamentos dos pedestres e ciclistas.

O planejamento da mobilidade, portanto, visa a interferéncia nas condicdes de circulacao e de transporte nas
cidades, atuando sobre a dinamica econémica e social, organizando ou induzindo a instalacado das atividades

no territério e condicionando a implantacao das infra-estruturas e a provisao dos servicos.
O planejamento da mobilidade
deve tratar do uso do sistema
vidrio (ruas e calcadas) por todos
os modos de transporte.

De acordo com esses principios, a SeMob publicou em 2007 o “Caderno de Referéncia para a Elaboracao de
Plano de Mobilidade Urbana” ou “PlanMob — Construindo a Cidade Sustentavel”. Nesse documento, a
Secretaria propoe uma reversdo no ultrapassado modelo de mobilidade que norteou o crescimento da quase
totalidade das cidades brasileiras, substituindo-o por um novo conceito de “mobilidade urbana sustentavel”,
integrado aos instrumentos de gestao urbanistica, subordinado aos principios da sustentabilidade ambiental
e voltado para a inclusao social.

O novo conceito deve adotar uma visao sistémica sobre toda a movimentacdo de pessoas e de bens, por
quaisquer que sejam os modos de transporte utilizado, envolvendo ainda todos os elementos que produzem as

necessidades desses deslocamentos, assumindo, por sua vez, dez objetivos basicos:

1. diminuir as necessidades de viagens motorizadas;
2. repensar o desenho urbano, com prioridade a seguranca e a qualidade de vida;
3. priorizar os meios de transporte nao motorizados e os de transporte coletivo nos planos e
projetos;
4. valorizar a bicicleta como meio de transporte adequado para viagens em curtas distancias;
S. reconhecer a importancia do deslocamento dos pedestres;
6. reduzir os impactos ambientais da mobilidade urbana;
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6
7. propiciar mobilidade para as pessoas com deficiéncia ou restricao de mobilidade;
8. priorizar o transporte publico coletivo no uso do sistema viario;
9. promover a integracao dos diversos modos de transporte; e
10. reestruturar a gestao local, fortalecendo o papel regulador dos 6rgaos publicos.
3. Objetivos gerais do Plano de Transito, Perseguindo estes objetivos, o planejamento da mobilidade urbana deve estabelecer diretrizes gerais para a
Transporte e Mobilidade implantacao das infra-estruturas e gestao dos servicos por meio de programas, projetos e acoes a curto, médio

e longo prazos.

Os objetivos e os principios fundamentais para a elaboracao do Plano Setorial de Transito, Transporte e
Mobilidade de Amparo foram definidos nos artigos 80 e 84 da Lei Complementar n°. 01/06 (Plano Diretor da
Estancia Hidromineral de Amparo):

“Art. 80. O Municipio de Amparo tera uma Politica Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade sob responsabilidade da Secretaria
Municipal de Desenvolvimento Urbano, em obediéncia as diretrizes gerais deste Plano Diretor e com os seguintes objetivos:

I. priorizar os pedestres, os ciclistas e o transporte coletivo na organizagdo do sistema viario;
Il. atender as necessidades de mobilidade de todos os cidadéos, inclusive garantindo a acessibilidade universal;
Ill. atender as necessidades de circulacdo de produtos e pessoas dentro do Municipio e seu acesso a outras localidades;
IV. contribuir para o desenvolvimento econémico e no Municipio;
V. contribuir para a preservacado do bem estar da populagéo, evitando riscos a vida e a saude;
VI. contribuir para preservagdo do Patrimbnio Cultural do Municipio;
VII. integrar todas as regibes do territorio; e
VIIl. garantir condi¢gbes de mobilidade as pessoas portadoras de necessidades especiais.
Art. 84.0 Plano Municipal de Tréansito, Transporte e Mobilidade de Amparo devera garantir:

Il. acessibilidade universal a cidade e aos servigcos essenciais pelas pessoas com mobilidade reduzida, especialmente
portadores de deficiéncias e idosos;

Ill.  prioridade para o transporte publico de pessoas, constituido por veiculos adaptados, sejam eles énibus, taxi, veiculos de
transporte escolar, fretamentos; e

IV. acesso a todas as regibes do Municipio.”
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Especificamente no que se refere aos aspectos da politica de mobilidade urbana, propode-se que o PTTM
assuma os seguintes objetivos gerais:

Estes objetivos nortearam as diretrizes aprovadas nas etapas preliminares deste PTTM e fundamentam as

propostas apresentadas neste documento final, agrupadas a seguir em sete blocos:
e Circulacao regional;
e Circulacédo na area central;
e Ampliacdo do sistema viario estrutural;
e Transporte cicloviario;
e Melhorias no sistema viario local,
e Melhorias no sistema municipal de transporte coletivo; e

e Fortalecimento da gestao publica.
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4. Circulacao Regional O Municipio de Amparo apresenta demandas especificas para as politicas de mobilidade urbana decorrentes
das suas condicoes particulares: localizacao regional, aspectos geograficos e de topografia, tamanho da area
urbanizada aspectos historicos e da populacdao somam-se para formar um quadro no qual devem se inserir as
politicas de transporte.

Amparo, apesar de relativamente isolada dos municipios vizinhos por um relevo serrano, esta inserida em
uma dinamica regido, tanto do ponto de vista da producéo, quanto do consumo, que gera um volume
consideravel de deslocamentos de pessoas e de mercadorias que, com a desativacao da ferrovia, dependem
exclusivamente da rede de rodovias estaduais que cortam o seu territorio. Localizada a apenas 133 km da
capital e a 63 km de Campinas, a cidade é atendida por um complexo de rodovias estaduais e municipais que
permitem facil conexdo com importantes eixos macro-regionais, como a BR 381 (Rodovia Fernao Dias), a SP
65 (Rodovia D. Pedro I) e a SP 340 (Rodovia Campinas — Mogi Mirim); a cidade também integra a rota de
acesso a regido serrana conhecida como Circuito das Aguas, de turismo e lazer.

A circulacao regional € estruturada principalmente pelas rodovias SP 95 (ligacdo com Pedreira, a oeste, e com
Tuiuti, Braganca Paulista e acesso a Rodovia Fernao Dias, a leste), SP 360 (ligacdo com Morungaba e acesso a
Rodovia D. Pedro, ao sul, e com Serra Negra, ao norte), SP 352 (ligacdo com Serra Negra, [tapira e acesso ao
Circuito das Aguas e ao Sul do Estado de Minas Gerais) e SP 107 (ligacdo com Santo Antonio de Posse) e a
Rodovia Prof* Maria da Silva Valente (ligacdo com Monte Alegre do Sul). Essa condicdo, ao mesmo tempo que
oferece ampla acessibilidade ao Municipio, traz problemas de conflitos de circulacao de trafego de veiculos
pesados de carga na area urbanizada, principalmente devido a utilizacdo dessas vias como rota de fuga de
pedagio. Isto, somado a geracao do trafego de importantes industrias estabelecidas no proprio municipio, faz
com que o municipio receba intenso trafego de passagem que sobrecarrega suas vias de acesso e algumas das
principais vias urbanas.

Esse conflito € mais evidente nas vias de passagem pela area central, principalmente ao longo do eixo das
avenidas Coriolano Burgos e Fioravante Gerbi e, em menor escala da avenida Dr. Carlos Burgos (), onde o
trafego de transporte de carga pesada entra em conflito com os demais usuarios da via publica,
principalmente pedestres e ciclistas, e prejudica o uso de solo lindeiro. O problema € menos grave na via
marginal do Rio Camanducaia, que possui uma configuracao geométrica mais favoravel, mas em ambos os
eixos serao necessarias, em carater permanente, medidas de gestao do trafego de passagem, com sinalizacao
adequada, implantacao de medidas de moderacao do trafego motorizado e, no futuro, politicas restritivas de
rotas, horarios e peso do trafego de passagem.
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Figura 1. Areas de conflito do trafego rodoviario na irea urbanizada
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de Passagem
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Tratamento viario das rodovias para
adequagdo do trafego de caracteristica

Je Parada;
- Sinalizagéo
- Semaforizagao

Circulagao Rodoviaria (trafego
pesado) no sistema vidrio municipal

Na tentativa de reduzir o impacto do trafego rodoviario de
passagem na area urbana, o PTTM adota, como diretriz futura,
a consolidacdo do Anel Rodoviario de Contorno que articulara,
ao norte, a ligacdo para Serra Negra (SP 360) e Itapira (SP 352)
com as rodovias para Morungaba (SP 360) e Tuiuti (SP 95), ao
sul, passando pelas estradas municipais AMP 346 (Estrada do
Pantaledo), AMP 327, AMP 442, SP 107, AMP 372 e AMP 271
(Estrada dos Rosas). Este anel atende também a diretriz
estabelecida no Plano Diretor de melhoria da ligacao entre
Arcadas e o Bairro dos Rosas, facilitando assim o escoamento
da producao regional (Figura 2); o projeto dessa ligacao devera
receber tratamento de projeto adequado para minimizar os
seus impactos ambientais.

No horizonte de vigéncia do Plano foi priorizada e incluida no
PTTM a pavimentacao da estrada municipal AMP 372, entre
Arcadas e o Bairro dos Rosas, incluindo a construcao de uma
via de contorno ao nucleo urbano de Arcadas, até o trevo das
rodovias SP 95 e SP 107.

Salienta-se que a construcao desse anel viario requerera a
participacao do Governo do Estado em razao de sua
importancia regional.

Outro tipo de conflito identificado na avaliacado desse sistema
viario regional é a utilizacdo das rodovias pelo trafego de
caracteristica urbana (), onde elas sdao a Gnica opcao de ligacao
entre os bairros mais afastados e a area central, sendo, em
funcao disto, utilizadas indistintamente pelo transporte de
carga, pelo transporte individual, pelo transporte coletivo,
tanto as linhas de caracteristica rodoviaria como as linhas
urbanas, e por ciclistas e pedestres. Esta situacao ocorre em
todos os trechos de aproximacao das estradas estaduais ao
nucleo urbano: ao longo as SP 95, em todo o trecho de
Arcadas até o nucleo urbano principal mas, com mais
intensidade, a partir do acesso ao Parque Modelo e ao Jardim
Sao Dimas, e também na extensdo da Av. Dr.Carlos Burgos e
nos trechos iniciais das rodovias SP 352 e SP 360, ao norte.
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Figura 2. Tracado proposto para o Anel de Contorno
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O tratamento dos acostamentos de
alguns trechos de rodovias que
atravessam a drea mais urbanizada do
municipio, como é o caso da Rodovia
Jodo Beira (SP 95) propiciard condigées
mais seguras para o trdfego de
pedestres e ciclistas.

11

Para garantir condi¢cdes minimas de seguranca para todos os usuarios das vias, esses trechos de rodovia,
mesmo mantendo uma caracteristica predominantemente rodoviaria, deverao receber tratamento viario mais
condizente com o trafego urbano que recebem. Nas areas de dominio marginais as pistas deverao ser
construidas calcadas e ciclovias, as interseccoes com o sistema viario local (trevos de acesso aos bairros)
deverao receber um novo projeto geométrico, com sinalizacao e, se for o caso, controle semaforico, os limites
de velocidade permitidos deverao ser reduzidos e outras medidas de moderacao de trafego ou de fiscalizacao,
inclusive com uso de equipamentos eletronicos, poderao ser implantadas de acordo com projetos a serem
desenvolvidos para cada situacao.

Nesses casos, a diretriz proposta pelo PTTM nao implica na transferéncia da jurisdicao dessas vias do Estado
(Departamento de Estradas de Rodagem - DER) para o Municipio (Prefeitura), mas apenas em uma gestao
compartilhada, devendo o 6rgao estadual cuidar da gestao da via propriamente dita, cabendo ao municipio
cuidar principalmente dos espacos de circulacdo ndo motorizada (calcadas, ciclovias, pontos de parada).

As rodovias estaduais sao complementadas por uma ampla malha de estradas municipais que, a partir de
uma avaliacado conjunto equipe da Prefeitura, foi hierarquizada dentro do PTTM em trés categorias funcionais:
i) primaria, ii) secundaria, e iii) terciaria.

A classificacdo das estradas municipais, apresentada na Figura 3, reflete o papel de cada via na articulacao
da area rural do Municipio, o que permitira alterar a Lei Municipal n°® 2.826/2002, fixando parametros

diferenciados para projeto viario, principalmente quanto a largura minima da pista: 10 m para as estradas
primarias, 8 m, para as estradas secundarias, e 6 m, para estradas terciarias.

Outros dois projetos com impacto na circulacao regional foram incluidos entre as diretrizes do PTTM, apesar
de nao serem de iniciativa do Executivo Municipal. O primeiro € um estudo que esta sendo desenvolvido por
iniciativa de um forte grupo empresarial instalado no municipio que pretende a reativacao da ligacao
ferroviaria com o corredor de exportacdo que liga com o Porto de Santos. Os estudos preliminares sugerem
diversas alternativas de tracado no acesso ao Municipio de Amparo que deverdao ser ainda aprofundados. A
eventual reativacao do transporte ferroviario de carga € uma interessante alternativa para a reducao dos
impactos do trafego pesado nas areas urbanizadas do municipio.

O segundo projeto prevé a possibilidade de construcao de um aerédromo na regiao norte do municipio, em
area situada ao longo da rodovia SP 352, que atenderia também uma demanda potencial para aeronaves de
pequeno porte atendendo também aos municipios de Itapira, Serra Negra e outros. Essa iniciativa, também
fora da alcada municipal, € aqui incluida nas diretrizes do PTTM.

Para efeito de estimativa dos investimentos, necessarios, a proposta de pavimentacao da ligacao entre Arcadas
e o Bairro dos Rosas foi incluida entre as obras do sistema viario estrutural e as intervencoes de tratamento
dos acostamentos das rodovias, nas propostas de intervengdes no sistema viario local.
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Figura 3. Hierarquia das estradas municipais
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5.1 O projeto de revitalizacao da area central

A area central expandida da cidade, onde se concentram os desejos de viagem, recebeu atencao especial
dentro do PTTM, com objetivo de organizar o conjunto de sistemas de circulacdo que coexistem naquela area,
segundo os critérios de prioridade que serdo apresentados adiante.

O projeto de revitalizacao da area central, desenvolvido pela Prefeitura em 2003, foi um dos principais
referenciais conceituais deste PTTM. O projeto, tanto nas suas politicas como nas propostas efetivas de
intervencao, algumas delas ja com obras em andamento, propde uma hierarquia na politica de redesenho dos
sistemas de circulacao, visando a valorizacao do patrimoénio e da paisagem urbana e a dinamizacao das
atividades econdmicas na area do centro expandido, resumida nos seguintes principios:

L. Prioridade aos pedestres, através de melhorias e ampliacdes das calcadas, adequando-as, sempre que
possivel, as exigéncias para a acessibilidade universal.

[I. Eficiéncia e a qualidade do transporte coletivo como estratégia para desestimulo do transporte particular
na area central.

III. Reconhecimento da bicicleta como um meio de transporte.

IV. Desestimulo ao trafego de passagem de veiculos particulares pelo centro da cidade, redirecionando-o
para a Avenida Doutor Carlos Burgos;

V. Restricao do trafego na Av. Francisco Prestes Maia, liberando a area verde e de lazer na margem do Rio
Camanducaia.

VI. Adocao do sistema binario para circulacao de veiculos automotores na area do Centro Expandido.

VII. Prioridade a circulacado de pedestres na Rua 13 de Maio, com alargamento das calcadas e melhoria de
acessibilidade e mobilidade para pedestres.

VIII. Implantacao de circuitos para o caminhar confortavel e universal integrando areas de interesse
historico, comerciais, de servicos e de lazer.

Todas essas orientacoes foram incorporadas no PTTM, procurando ajusta-las a uma visao sistémica da
mobilidade urbana. Nesse sentido, a coordenacao dos diversos modos de transporte buscou garantir a
prioridade aos meios de transporte coletivo e aos meios de transporte nao motorizados, principalmente os
pedestres; para isso, metodologicamente, o Plano desenvolveu o conceito de “zoneamento da mobilidade”.

5.2 O zoneamento da mobilidade proposto

Os espacos de circulacao, em geral, sdo compartilhados pelos diversos modos de transporte. As vias, segundo
definicao do Codigo de Transito Brasileiro, sdo “a superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calgada, o acostamento, ilha e canteiro central”. Em situacoes especificas, algumas
vias, ou parte delas, podem ser destinada ao uso exclusivo ou preferencial de algum modo de transporte: vias
exclusivas para pedestres (calcadodes), vias ou faixas preferenciais para 6nibus, ciclovias, etc. Mesmo nesses
casos, os conflitos e a disputa pelo espaco viario entre os diversos modos de transporte, e seus respectivos
usuarios, sao inerentes ao ato de circular pelo espaco urbano.
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O conceito de zoneamento da mobilidade, a exemplo do zoneamento dos usos de solo, procura identificar
condicoes particulares de uso de determinadas vias, geralmente as principais, ou de malhas viarias, contidas
em uma determinada regido, e identificar as funcodes que desempenham na circulacdo urbana e, em funcéao

E disso, priorizar a sua utilizacao entre diversos usuarios ou modos de transporte.
12 Os usuarios do sistema viario nao se apropriam dele de maneira igual, apesar de, em tese, o espaco publico
_ 1 da rua ser de uso comum para todos. Na pratica, o espaco viario € dominado quase que exclusivamente pelos
?g é 12 meios motorizados e, dentre eles, pelo transporte individual: os automoéveis e as motocicletas. Essa primazia é
gg 8 devida, em parte as caracteristicas dos veiculos (velocidade, poténcia, por exemplo), mas principalmente a
§ é’ 7 forma como o sistema viario € planejado, projetado e operado. O discurso de que “a rua € para todos” mascara
2 § 6 dois conflitos que, na verdade, tornam desigual a efetiva apropriacao do espaco da circulacao: a seguranca e a
§ E equidade.
o 4
3 Pedestres e ciclistas sdo as partes mais vulneraveis no transito, ficando expostos a graves riscos em caso de
2 acidentes com os demais veiculos. Sendo assim, a sua movimentacao pela cidade demanda medidas de
1 J engenharia e de operacao que minimizem essa exposicao ao risco e, sem essas medidas, tornam-se cidadaos
0 Energia Poluiio (local)  Gusto (aper + pub) Area do via de segunda categoria, muitas vezes excluidos do pleno acesso a cidade e a vida urbana. Como isso raramente
ocorre, essas categorias tém maior participacdo nas estatisticas de mortes ou de sequelas graves decorrentes
B Moto O Auto de acidentes de transito.

O segundo conflito se da entre os usuarios dos meios motorizados individuais e coletivos. Nesse caso, a

Este grafico, produzido pela Associagho Nacional de Transporte Publico- ANTP, exclusao nao se da pela seguranca, mas na iniquidade da forma como o espaco viario lhes € oferecido. Aos

mostra a comparacao dos modos individuais com o modo coletivo. Nele, observa-se

i . . . L meios coletivos, apesar de serem responsaveis pela maior parte dos deslocamentos, € dedicada uma parte
que um usuario do automoével ocupa 7 vezes mais area do sistema viario, do que o

usuario de 6nibus e gasta 4 vezes mais energia no seu deslocamento. O transporte de muito menor do sistema viario.

uma pessoa por motocicleta, por exemplo, resulta uma emissao 13 vezes maior de . s = : s~ . P .
o o Portanto, seja pelas condicoes de seguranca, seja pela apropriacao do sistema viario, os meio de transporte
poluentes do que o usuario de 6nibus. i L. . . B L. . . .
motorizados individuais, ou melhor, seus usuarios, sdo tradicionalmente favorecidos nos investimentos

publicos e nas politicas de gestao da circulacao em relacdo aos usuarios dos meios de transporte nao

motorizados (pedestres e ciclistas) e dos meios de transporte coletivo.

Com o conceito de zoneamento da mobilidade, as diretrizes do PTTM pretendem romper com essa perversa
tradicao, passando a priorizar exatamente os pedestres, ciclistas e usuarios do transporte coletivo que, em
Amparo, representam ampla maioria da populacao, principios na verdade anteriormente assumidos pela
Administracdo Municipal no Plano Diretor e nos diversos projetos dele decorrentes. Portanto, € para esses
modos que foram dirigidas as prioridades do PTTM.

A prioridade adotada no Plano nao pressupode a construcao de sistemas viarios exclusivos para esses modos.
Os volumes veiculares relativamente baixos verificados nas pesquisas realizadas para o PTTM e a baixa
freqiiéncia do transporte coletivo ndo recomendam a construcao de vias exclusivas, mas ja permitem a adocao
de outras medidas que levem em conta o papel que cada via desempenha nos deslocamentos da populacao.

Assim, na area central, a circulacao de pedestres exige um tratamento diferenciado, com ampliacdo e
qualificacao das calcadas, principalmente no eixo de acesso a area comercial. Para o transporte cicloviario,
foram priorizadas as areas planas ao longo do Rio Camanducaia e das principais vias (e rodovias) que
permitem o acesso dos bairros a area central, visando a implantacao gradativa de ciclovias ou ciclofaixas, de
modo a tornar o transporte cicloviario uma opcao efetiva de transporte urbano em Amparo.
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O mesmo raciocinio foi aplicado na definicdo do sistema viario utilizado pelo transporte coletivo. As ligacdes de

caracteristica rodoviaria deverao ter seus trajetos desviados das vias centrais, liberando espaco para o

transporte coletivo urbano municipal. Os eixos considerados prioritarios para o transporte coletivo também

devem receber tratamento especial para os pedestres, com melhoria das cal¢cadas, tratamento dos pontos de

parada e implantacdo de mobiliario urbano.

Por fim, o zoneamento da mobilidade de Amparo também trata da circulacdo do trafego motorizado na area

central expandida, procurando restringir a circulacao do transporte de cargas pesadas ou perigosas na area

urbana, inibir o trafego de passagem na area central e reorientar a circulacado de veiculos em geral segundo as

diretrizes que foram definidas dentro do Projeto de Revitalizacdo da Area Central.

6. Circulacao de pedestres

As atividades geradoras de viagens no Municipio de Amparo se concentram na area central que vem

historicamente se deslocando no sentido leste - oeste. Do centro historico, situado em torno da Praca da
Matriz, a concentracao de atividades se desenvolveu ao longo do eixo da Rua 13 de Maio, em direcao da Av.

Bernardino de Campos. A nova localizacdo do Pagco Municipal reforcara essa tendéncia.

Consequentemente, esse centro expandido concentra os desejos de viagem por transporte coletivo. Os dados

obtidos na pesquisa de embarque e desembarque demonstraram que essa zona responde por 72% dos
destinos de viagem no pico da manha e, no pico da tarde, por 75% dos embarques (Figura 4 e Figura 5).

Figura 4. Producao e atracao de viagens por zona de trafego (pico da manha)
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Figura 5. Producao e atracao de viagens por zona de trafego (pico da tarde)
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Dentro dessa area, a pesquisa também mostrou a grande concentracdo de usuarios no Terminal Rodoviario
(25% do total de embarques no pico da tarde).

O elevado numero de embarques no Terminal revela que os usuarios o utilizam como ponto de distribuicdo
para as regiodes de concentracao de empregos, comeércio e servicos na area central, caracterizando uma rota de
viagens a pé em direcao a Rua 13 de Maio e, com a nova localizacdo do Paco Municipal, para a Av. Bernardino
de Campos. Essas rotas, dentro do conceito de zoneamento da mobilidade, deverao receber tratamento
preferencial para a circulacao de pedestres, por meio de medidas como: ampliacao das calcadas, restricao ao
estacionamento de veiculos e restricao a circulacao do trafego motorizado.

Portanto, as Ruas Capitdo Miranda e 13 de Maio, bem como as vias que permitem o acesso a Praca Padua
Sales, deverao receber um novo tratamento de projeto cuja €nfase sera a qualificacao dos espacos dos
pedestres.

Este mesmo conceito foi estendido para as ruas que constituem o Corredor Cultural (Rua XV de Novembro e
Rua Luiz Leite) onde a oferta de condicoes adequadas para a circulacdo dos pedestres sera um estimulo
adicional a exploracao do potencial turistico daquela regiao.

Figura 6. Rotas de trafego prioritario de pedestres na area central
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7. Circulacao do transporte cicloviario

Obra de implantagdo da ciclovia do Parque
Linear na Av. Francisco Prestes Maia.

Além dessas vias, o principal acesso do Terminal para o eixo comercial, ao longo da Rua Capitdo Miranda,
incluindo o largo do Mercado Municipal, devera também receber intervencoes de ampliacao das calcadas e
tratamento das travessias do trafego motorizado (sinalizacao e iluminacao, por exemplo).

A prioridade devida aos pedestres nao se refere apenas aos conflitos com o trafego motorizado, mas também
com a rede cicloviaria proposta; nesse sentido, tanto na Rua 13 de Maio, como na Av. Bernardino de Campos,
que deverao receber tratamento para a circulacao de bicicletas, deve ser priorizada a maxima ampliacao das
calcadas.

Outro trecho que exigira atencao especial de projeto € o de acesso do Terminal Rodoviario a Praca Padua
Sales, formado pelas ruas José Fontana e Ferrucio Guarizzo. Esse eixo, apesar de compor uma importante
rota para os pedestres, € estrutural para a circulacao motorizada, inclusive do transporte coletivo, o que
demandara atencao permanente de operacao e fiscalizacao do transito.

O PTTM também considerou as propostas da Prefeitura para o transporte cicloviario na area central, inclusive
as obras ja em andamento de implantacdo do Parque Linear. A atencao as bicicletas, porém, foi ponderada
por dois outros atributos: prioridade a circulacao de pedestres nas areas de concentracao de comércio e de
servicos e prioridade a seguranca dos proprios ciclistas.

Em funcao disso, o Plano adotou a ciclovia do Parque Linear, que esta sendo implantado ao longo do Rio
Camanducaia, como o principal eixo de circulacdo proposto para acesso dos ciclistas a area central, sendo
prevista no Plano a sua extensao, na direcdo oeste, até o Jardim Sao Dimas, apenas na margem norte do rio,
e, na direcdo leste, em ambas as margens, até o trevo de acesso a rodovia SP 360, na saida para Serra Negra.

Foi reiterada a proposta contida no projeto de revitalizacao da area central de implantacao de ciclovia ou
ciclofaixa, dependendo da disponibilidade de espaco, ao longo do eixo da avenida Bernardino de Campos,
Praca Padua Sales, rua 13 de Maio, rua XV de Novembro e rua Luiz Leite, articulando a area comercial com o
corredor cultural, entretanto, segundo o conceito de zoneamento da mobilidade, a prioridade nessas vias
devera ser voltada aos pedestres e nao aos ciclistas.

Além disto, outras medidas de moderacao de trafego e de adequacao do pavimento deverdo ser implantadas
nas ligacoes transversais do Parque Linear, principalmente na Av. Prefeito Raul de Oliveira Fagundes, e nas
vias locais, nos bairros, para garantir seguranca da circulacao compartilhada com o trafego motorizado na
distribuicao do trafego cicloviario da ciclovia para os locais de destino final das viagens.

Por outro lado, a implantacdo de ciclofaixas unidirecionais em algumas dessas vias obrigara os ciclistas a
percorrer trajetos mais longos para fazer os retornos sobre o rio nas pontes ou nas passagens existentes para
pedestres, o que exigira uma operacao do trafego mais rigorosa pela equipe da Prefeitura para impedir que
eles circulem na contra-mao, na pista ou nas calcadas, colocando em risco a seguranca dos pedestres e dos
proprios ciclistas.
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Outra medida fundamental para melhorar as condi¢cées de utilizacdo do transporte cicloviario na area central
€ a provisao de locais seguros para estacionamento e guarda das bicicletas, com a provisao de bicicletarios e
paraciclos, tanto por iniciativa da Prefeitura, criando oferta de vagas nas pracas e vias publicas, quanto por
inducao a oferta de vagas pelo setor privado.

As propostas para a circulacao cicloviaria na area central estao articuladas com uma rede mais abrangente
que esta detalhada no item 11.

Em Amparo, as politicas de prioridade ao transporte coletivo sofrem limitacoes estruturais decorrentes da
escala do servico. O baixo volume do trafego de 6nibus, mesmo nos principais corredores, nao justifica
medidas de segregacao viaria como, por exemplo, a implantacao de corredores exclusivos. Porém, o PTTM
propoe outras medidas para priorizar e estimular o uso deste modo.

Os principais eixos de circulacao do transporte coletivo na area central sdo a Av. Bernardino de Campos e a
Rua Comendador Guimaraes (20 onibus/hora), sendo que o segundo devera exigir maior atencao pelas
limitacoes de sua capacidade. Com importancia secundaria, as ruas 13 de Maio, Duque de Caxias, com novo
sentido de direcao (7 6nibus/hora), e a Av. Francisco Prestes Maia (2 onibus/hora) formam as demais rotas do
transporte publico.

Priorizar o transporte coletivo, com estas freqiiéncias , ndo implica na destinacao de faixa exclusiva para a
sua circulacdo, mas no melhor tratamento possivel para a sua circulacdo e para a comodidade dos seus
usuarios. A proposta do PTTM é garantir, nessas vias, prioridade na manutencao da pavimentacao, na
iluminacao publica, na sinalizacdo, na operacao do transito e, especialmente, no tratamento das condicoes de
circulacao dos pedestres, com construcdo e manutencao das calcadas, instalacdo de abrigos, bancos e
sistemas de informacao aos usuarios nos pontos de parada. Esses principios, como sera visto adiante, nao se
limitam a area central, devendo ser estendidos a todas as ruas utilizadas pelo sistema municipal de
transporte coletivo.

Na Rua 13 de Maio e na sua extensao pela Rua XV de Novembro, onde a prioridade na circulacao é dirigida
aos pedestres e, em segundo lugar, aos ciclistas, com a implantacdo de uma ciclofaixa unidirecional, também
devera ser dada atencao especial ao transporte coletivo. Neste caso, as acdes também serdo orientadas para a
melhoria das condi¢coes dos pontos de parada, que deverdo receber mobiliario urbano e equipamentos de
informacao aos usuarios. A informacédo a ser disponibilizada ndo se refere apenas as condicées operacionais
das linhas que ali operam, mas também do sistema de circulacdo como um todo, com énfase na orientacao
para os pontos de referéncia comercial e turistica nos arredores. De igual modo, devera ser mantida a diretriz
atual de utilizacado apenas de microonibus nas linhas que se utilizam destas vias, em razdo de serem mais
apropriados em impacto no trafego a prioridade aos pedestres e ciclistas que marcam esta regido segundo o
zoneamento da mobilidade proposto.
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Novamente, seguindo o conceito de zoneamento da mobilidade, o trafego do transporte coletivo de
caracteristica regional deve ser desviado das vias mais congestionadas da area central para o sistema de
circulacao regional. Assim, como medida de implantacao imediata para melhorar as condi¢coes operacionais do
sistema de transporte coletivo municipal, os itinerarios de todas as linhas de transporte coletivo
intermunicipais e rodoviarias devem ser desviados para a Av. Dr. Carlos Burgos.

Ainda em relacao a infra-estrutura do transporte coletivo, € proposto o investimento na implantacao de
abrigos padronizados na cidade, inclusive com a substituicao de muitos dos existentes. Para tanto os estudos
do Plano identificaram a situacdo atual, e propuseram medidas para cada local. Em especial, o Terminal
Rodoviario devera receber investimentos que melhor o adeque a funcao de terminal urbano que compartilha
com a funcao de terminal de linhas rodoviarias.

No campo da informacao ao usuario e a populacado em geral, um conjunto de medidas deverao ser tomadas no
sentido de prover dados atualizados e confiaveis para o uso do servico.

De igual forma, outras medidas de gestao do servico municipal de transporte coletivo serdo propostas adiante
em item especifico (ver item 0).

Figura 7. Rotas do transporte coletivo na area central
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As diretrizes estabelecidas neste PTTM para o trafego geral sdo em sua maioria decorrentes das prioridades
dadas aos demais modos, consoante com seu principio geral de estimular a circulacao dos meios de
transporte coletivo e ndo motorizados nos projetos e na operacao do sistema viario.

9. Circulacao do trafego geral

O principal objetivo dessas medidas € o estimulo ao desenvolvimento das atividades comercial, ao longo da
Rua 13 de Maio, e turistica, no denominado “corredor cultural” (Praca da Matriz, Rua XV de Novembro e Rua
Luiz Leite). Para isto, sera necessario o deslocamento do trafego de passagem desse eixo, o que sera obtido
através das propostas ja contidas no Plano de Revitalizacdo da Area Central: alargamento das calcadas e

As propostas do Projeto Centro visam garantir conforto e
implantacdo de uma ciclofaixa, suportadas pela operacdo das condicdes de transito nessas vias com acoes de

seguranca para a circulacdo de pedestres, preservando a
vitalidade da atividade econémica na drea central.

moderacao do trafego motorizado.

O desvio do trafego de passagem exige a criacao de rotas alternativas, constituindo uma rétula ao redor da
area restrita formado principalmente pelas ruas General Osorio, Madre Maria Emilia e Silva Pinto, no sentido
centro-bairro, e pelas ruas Duque de Caxias e Comendador Guimaraes, ou pelas ruas Benjamin Constant,

Francisco de Souza, Washington Luis e Carlos Gomes, no sentido inverso.

Figura 8. Circulacao do trafego geral na area central
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10. Ampliacao do sistema viario estrutural

Ponte metdlica de acesso ao
Jardim Sdo Dimas que deverd ser
recuperada e receber tratamento
especifico para a circulagdo de
bicicletas, em trdafego
compartilhado com a circulagdo

As rotas indicadas nédo implicam, necessariamente, na adocdo de sentido Uinico de direcao naquelas vias,
ainda que essa medida venha a ser necessaria em algumas situacoes, o que dependera de avaliacoes pontuais
do Departamento de Transito. Porém, é importante destacar que a consolidacao dessas rotas exige acoes para
o estimulo ou a restricao ao trafego de passagem e, antes de tudo, de orientacao aos motoristas através da
sinalizacao, utilizando um Plano de Orientacao de Trafego (POT).

Um importante elemento para a consolidacao dessas novas rotas sera a construcao de uma nova ponte sobre
o Rio Camanducaia, prevista no Plano de Reabilitacdo da Area Central, nas imediacées do Amparo Atlético
Clube. Idealmente, em funcédo do novo sistema de circulacdo a ser implantado, indica-se a sua construcdo na
sequiéncia da Rua Silva Pinto. A decisdo quanto a localizacao desta ponte devera ser aprofundada no
desenvolvimento do seu projeto, verificando-se as interferéncias ou outros elementos intervenientes.

Em funcao da sua geografia, a ocupacao urbana no Municipio de Amparo se concentra no eixo leste — oeste,
ao longo do Rio Camanducaia, onde a topografia € mais favoravel. Esta situacao condiciona e limita a
articulacao do sistema viario e a organizacdo dos sistemas de transporte.

O relativo isolamento dos municipios vizinhos, devido ao relevo acidentado que cerca a cidade, representa
uma barreira para a expansao urbana, permitindo prever taxas relativamente baixas de crescimento
populacional, favorecendo o controle da dispersado da area urbanizada.

Entretanto, o Rio Camanducaia representa uma barreira para a articulacao intra-urbana, limitando o acesso
aos bairros mais afastados. Considerando o objetivo de ampliar a integracao de todo o territério do municipio,
o PTTM propoe um conjunto de obras de ampliacao ou de melhoria do sistema viario estrutural,
principalmente com a construcao de novas pontes sobre esse rio.

Assim, além da nova ponte prevista no Projeto de Revitalizacido da Area Central, localizada nas proximidades
do Amparo Atlético Clube, ou na extensdo da Rua Silva Pinto, conforme acima destacado, o Plano propode o
investimento em outras trés transposicoes sobre o Rio Camanducaia:

e Ligacao entre o Jardim Silvestre Il e o Jardim Sao Dimas;
e Ligacao entre o Jardim Silvestre I e a rodovia SP 95, na altura do trevo de acesso ao Vale Verde; e
e Ligacao entre o Parque CECAP e a rodovia SP 95, na altura do Jardim Figueira.

Cada uma dessas novas ligacoes demandara investimentos complementares no sistema viario de acesso. Na
primeira, a pavimentacao da Rua Vereador Clementino L. Longo e a extensao da Rua Romeu Dadlio, além da

geral. recuperacdo da ponte metalica existente.
A nova ligacao no Jardim Silvestre I exigira a constru¢cao de uma nova via ligando a Rua Tau Nobrega com a
SP 95 e a complementacao da marginal do Rio Camanducaia. A extensao da marginal € proposta como um
complemento do Parque Linear, incluindo o tratamento das calcadas e a implantacdo de uma ciclovia.
Por fim, a terceira ponte, no Parque CECAP, demandara o prolongamento da Av. Italia, ao lado da Quimica
Amparo, até a rodovia SP 95.
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Na implantacao de todo esse novo sistema viario estrutural devera ser garantida a construcao de calcadas
adequadas, ciclovias e devera ser dado especial de geometria nas suas principais articulacoes com o sistema
viario existente, principalmente nos novos trevos de acesso a SP 95 e nas cabeceiras das pontes.

A extensao do Parque Linear em ambas as direcoes: oeste, até o Jardim Sao Dimas, e leste, até a Praca Lyons
Internacional também foi considerada uma obra de expansao do sistema viario estrutural por ser o principal
eixo estruturador da rede cicloviaria (ver item 11) e pelo seu papel na requalificacdo das margens do rio.

Também foi inserida entre as prioridades de expansao do sistema viario estrutural a pavimentacdo da estrada
municipal AMP 252 (Estrada de Tre Pontes ou Estrada do Morrao) que ira proporcionar um acesso mais
rapido ao nucleo de Trés Pontes. Essa obra também devera prever a construcao de calcadas e a implantacao
de uma ciclovia em toda a sua extensao.

Por fim, o PTTM propde a pavimentacao do primeiro trecho do futuro anel rodoviario de contorno, ligando
Arcadas e o Bairro dos Rosas (ver item 4), incluindo uma nova via de ligacdo da estrada municipal AMP 372
(Estrada do Bairro da Varginha) com o trevo das rodovias SP 95 e SP 107, com a finalidade de desviar o

trafego de caminhdes do nucleo urbano de Arcadas. Esta obra devera contar com recursos do Governo do
Estado.

A pavimentacdo da Estrada
AMP-372 exigira a construgdo
de uma nova via para desviar

o trdfego pesado das ruas
centrais do Distrito de
Arcadas.

. ca s A topografia relativamente plana ao longo do rio, a urbanizacao concentrada em funcao do relevo acidentado
11. Transporte cicloviario . . Lo . . .

na franja do perimetro urbano e as distancias relativamente pequenas a serem vencidas em uma cidade com
pouco mais de 60 mil habitantes, constituem elementos bastante favoraveis a utilizacao do transporte nao

motorizado, principalmente bicicletas.

De fato, o uso deste modo de transporte € uma realidade no municipio, mesmo sem contar ainda com
nenhuma infra-estrutura dedicada especificamente para o transporte cicloviario. E comum encontrar ciclistas
disputando o espaco viario com o trafego geral, muitas vezes até com veiculos pesados, ao longo dos
principais eixos de circulacao.
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Consoante com o objetivo de valorizar este meio de transporte nos deslocamentos cotidianos, o que também
estimulara o seu uso para lazer e recreacdo, o PTTM propode a construcdo de uma rede cicloviaria que ofereca
condicoes seguras de uso das bicicletas praticamente em toda a area urbanizada do municipio.

A rede proposta se estrutura por um eixo cicloviario a ser implantado ao longo do curso do Rio Camanducaia,
aproveitando o desenvolvimento do conceito do Parque Linear, que visa, antes de tudo, recuperar o potencial
ambiental e paisagistico do rio para a cidade, criando um espaco agradavel para a circulacdo nao motorizada
ou para mera contemplacao, como atividade de lazer e esporte. Parte deste sistema cicloviario ja esta sendo
construido, devendo ser complementado, no sentido leste, até o trevo da rodovia SP 360, e, no sentido oeste,
até a ponte de acesso ao Jardim Sao Dimas, incluindo a ponte, que devera ser recuperada e receber
tratamento especifico para a circulacdao compartilhada, com seguranca, dos ciclistas.

O Plano propoe também a constituicdo gradativa de um outro sistema cicloviario ao longo das principais
rodovias de acesso a cidade, por meio de tratamento dos acostamentos, com implantacao de ciclovias
bidirecionais em apenas uma de suas laterais. Assim, € prevista a construcao de ciclovias nos acostamentos
das rodovias: SP 95, até Arcadas, com prioridade ao trecho entre o Portal e o acesso ao Parque Modelo, SP
360, na direcao norte, até Planalto da Serra, e SP 352, até Biquinha. Tratamento similar devera ser adotado

da bicicleta..
na pavimentacao da estrada municipal AMP 251 (Estrada do Morrao), até Trés Pontes, apesar de sua
topografia ndo muito favoravel.
Todas esses eixos estuturadores da circulacao cicloviaria serao conectadas por ligacoes complementares ao
longo do vale Rio Vermelho (acesso ao Jardim das Aves), da avenida Carlos Augusto do Amaral Sobrinho, e
nas novas pontes a serem construidas para transposicao do Rio Camanducaia.
Com este conjunto de medidas, a cidade passara a contar com uma expressiva rede cicloviaria (Figura 9) que,
além dos trechos ja em implantacdo no Parque Linear e no corredor cultural, ganhara outros 33 km com as
seguintes extensoes:
» Extensao da ciclovia na marginal norte do Rio Camanducaia, tanto nas vias existentes como no novo
sistema viario proposto, no sentido oeste, até a ponte de acesso ao Jardim Sao Dimas;
» Extensdo da ciclovia em ambas as marginais do Rio Camanducaia (Av. Dr. Carlos Burgos e Av.
Francisco Prestes Maia), no sentido leste, até a rotatoria de ligacdo com a rodovia SP 360;
» Implantacao de ciclovia no acostamento da rodovia SP 95, do Portal até o trevo de acesso ao Parque
Modelo (trecho prioritario) e, posteriormente, até Arcadas;
» Implantacao de ciclofaixa nas laterais da SP 95, da Praca Paul Harris até o Portal;
» Implantacao de ciclovia no acostamento da rodovia SP 360, do trevo (Praca Lyons Internacional) até
Planalto da Serra;
» Implantacao de ciclovia na rodovia SP da Praca Olavo Bilac até o bairro da Biquinha;
» Implantacao de ciclofaixa na Rua Ana Cintra, até a Praca Olavo Bilac;
» Implantacao de ciclofaixa na Av. Carlos Augusto do Amaral Sobrinho, até o Jardim Paulistano;
@ Plano de Transito, Transporte e Mobilidade do Municipio de Amparo ‘ ‘ }m‘”

OFICINA

CONSULTORES
ASSOCIADOS
=

. 4 Amparo

Desenvolvimento Urbano ESTANCIA HIDROMIHERAL



Relatério Técnico 03 — Relatério final do Plano de Transito, Transporte e Mobilidade de Amparo (PTTM)

/{’)/” Plano de Transito, Transporte e Mobilidade do Municipio de Amparo ‘ ‘ E‘ ‘-’ 4
OFICINA s B Amparo
: senvolvimento Urbano ESTANCIA HIDROMINERAL

CONSULTORES
ASSOCIADOS
=

24

Implantacdo da rota cicloviaria ao longo do Rio Vermelho,com construcdo de ciclovias nas Av. Joaquim
Moreira, Rua José Angelo Marson e Rua Monsenhor Pedro dos Santos, e implantacao do ciclofaixas nas
Rua Cabo Joao dos Santos e Rua Manoel Heitor;

Construcéao de ciclovia no eixo constituido pela Avenida Italia, pela nova ponte a ser construida sobre o
Rio Camanducaia e pela nova via de ligacado paralela a Quimica Amparo;

Construcéao de ciclovia no eixo constituido pela nova ponte a ser construida sobre o Rio Camanducaia
no Jardim Silvestre e pela nova via de ligacdo desta com a rodovia SP 95;

Construcéao de ciclovia ao longo da avenida Ayrton Sena;

Implantacao de ciclofaixas na rota constituida pelas R. Maria Rosa Federicci, Av. Ulderico Batoni, R.
Alcides Postali, R. Osmar Zocchio e Av. Carlos Baroni;

Construcéao de ciclovia na estrada de acesso ao Vale Verde;
Construcéao de ciclovia ao longo da estrada municipal AMP 252 (Estrada do Morrao), até Trés Pontes; e

Implantacdo de ciclofaixas na rota formada pelas ruas Galvao Bueno, Narciso Pieroni, 9 de Julho,
Capitao Alceu Vieira e avenida Francisco Morato de Oliveira, até a Estrada do Morrao.
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Figura 9. Rede cicloviaria proposta
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12. Melhorias no sistema viario local Além dos investimentos no sistema viario estrutural e na construcao da rede cicloviaria, o PTTM propoe um

conjunto de investimentos de menor porte que contribuirdo para melhorar a articulacao intra urbana, tanto

para o transporte motorizado como para o transporte ndao motorizado e para intervir em pontos considerados

preocupantes do ponto de vista da seguranca viaria.

As intervencoes propostas neste item foram divididas em programas, para facilitar o seu futuro controle e

acompanhamento da execucdo das obras e a sua compreensao por parte da populacao, a saber:

e Programa de construcao de novas vias articuladoras do sistema viario local;

e Programa de pavimentacao de vias existentes articuladoras do sistema viario local;

e Programa de construcao de calcadas em rotas de circulacao de pedestres;

e Programa de tratamento dos acostamentos das rodovias com intensa circulacao de pedestres e

ciclistas;

e Programa de tratamento de interseccdes criticas;

e Programa de regularizacao de lombadas.

Além da divisdo por programas, o Plano distribuiu as intervencdes por cinco regides. A divisdo territorial

obedeceu apenas a necessidade de organizar as atividades de vistoria e de mapeamento das propostas,

Figura 10. Regioes de aplicacao dos programas
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Regiao 1. Jardim Sao Dimas, Parque Modelo, Jardim Modelo,c Jardim Europa, Panorama
Tropical, Jardim Silvestre, Jardim Bianca, Barassa, Jardim Juliana, Condominio Galassi,
Jardim Camanducaia e Vale Verde;

Regiao 2. Arcadas, Jardim Guarani, Jardim Sao Sebastido, Flor da Porcelana, Chacara Ancona,
Vista Alegre, Jardim Bandeirantes, Jardim Bela Vista;

Regido 3. Trés Pontes, Sdao Roque, Chacara das Aguas de Amparo, Jardim Serra das Estancias e
Estancia Seabra;

Regiao 4. Jardim Vitoria, Parque do Sol, Bosque dos Eucaliptos, Jardim Nova Era, Jardim
Paulistano, Jardim Santa Helena, Pinheirinho, Jardim. Santo Anténio, Marson, Jardim Sao José,
Sao Judas, Jardim Primavera, Jardim Nova Amparo, Jardim Italia, Silvestre e Jardim das
Orquideas;

Regiao 5. Jardim Figueira, Jardim Adélia, Jardim Natal, Vila Nova, Jardim Sao Lourenco, Jardim
Ameérica, Ribeirdo, Jardim Sao Sebastidao, Jardim Bela Vista, Jardim Silvana, Jardim Sao
Francisco, Jardim Morerinha, Jardim das Aves, Parque Rodrigues, Vila Rica, Jardim Santa Julia,
Jardim Brasil, Chacara Sao Francisco, Jardim Real, Castelo, Velhobol e Jardim Santa Cecilia.
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A escolha destas intervengodes foi proposta a partir de problemas identificados nas vistorias de campo, e as
prioridades foram definidas em conjunto com a equipe técnica da Prefeitura.

As vias indicadas para pavimentacdo (inclusive vias novas) foram escolhidas por propiciar novas ligacoes
estruturadoras da circulacao intra-urbana ou por melhorar as condi¢oes das atuais. Do mesmo modo, a
escolha dos trechos prioritarios para o tratamento dos espacos destinados aos pedestres, calcadas e
acostamentos, seguiu a diretriz de propiciar conforto e seguranca em algumas importantes rotas de circulacao
a pé.

As propostas de engenharia de trafego tiveram com principal foco a seguranca de pedestres e motoristas. No
tratamento das intersecgoes, foram priorizados os trevos de articulacdo das rodovias com o sistema viario local
e a resolucado de situacoes de conflito geradas pelas obras de ampliacdo do sistema viario estrutural prevista
no proprio Plano. Na implantacado de mini-rotatorias, foram escolhidos cruzamentos de menor volume de
trafego, onde os generosos raios de curvatura e a largura das ruas criam situacoes de risco principalmente
para a travessia de pedestres.

Por fim, na proposta de lombadas a serem regularizadas nao foi questionada a sua necessidade, mas apenas a
sua adequacao em termos de configuracao e de localizacédo as exigéncias do Cédigo de Transito Brasileiro.

A relacao completa das intervencodes esta apresentada nos quadros inseridos em volume especifico (Anexo 1) e
uma estimativa preliminar de orcamento para a sua execucao € apresentada no item 14.1.

As pesquisas realizadas na etapa de levantamento de dados (ver Relatério Técnico O1: Reconhecimento da
Situacao Atual — Resultados das Pesquisas e Levantamentos) revelaram que o servico municipal de transporte

coletivo coletivo € bem avaliado pela populacao (usuarios e nao usuarios).
Grafico 1. Avaliacao do servico de transporte coletivo municipal
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O servigco municipal de transporte
coletivo de Amparo foi bem avaliado
nas pesquisas feitas com usudrios e

ndo usudrios das linhas.

Porém, seu uso € limitado e o sistema, apesar de apresentar boa produtividade, tem uma escala reduzida.
Baixas demandas geram uma modesta oferta nas linhas operadas pela tinica operadora local, a Viacao
Amparo, que oferece cerca de 290 viagens diarias em 11 rotas (22 se considerados os itinerarios de ida e volta
como duas linhas distintas, como o faz a permissionaria), onde operam 15 veiculos, sendo 5 micro-o6nibus.
Consequentemente, as linhas apresentam pouca oferta e intervalos longos entre partidas, tornando o sistema
pouco atrativo para as pessoas que podem contar com alternativas para a circulacao no territoério.

Além dessa dificuldade estrutural, o servigco de transporte coletivo sofre a concorréncia cada vez maior do
crescimento dos meios de transporte individual, afinal, Amparo nao foge a regra das demais cidades
brasileiras que sentem as consequUiéncias negativas do crescimento da frota de automoéveis e de motocicletas
particulares. Segundo os dados do Departamento Nacional de Transito, a cidade conta, hoje, com uma frota
registrada de 32.662 veiculos, assim distribuidos:

Tabela 1: Frota registrada no Municipio de Amparo, por tipo (marco 2008)

Tipo de Veiculo Frota
Automoveis 18.540
Caminhdes 1.163
Caminhonetes e Camionetas 2.848
Motocicletas, Motonetas e Ciclomotores 9.412
Onibus e Microdnibus 272
Reboques e Semi-reboques 305
Tratores 73
Utilitarios 38
Outros 11
Total 32.662

Esta frota, para uma populacao registrada pelo IBGE de 62.692 habitantes (2007), representa uma taxa de
motorizacao de 1,92 veiculos por habitante, suficiente para que a cidade comece a apresentar problemas de
transito, ainda que localizados em algumas vias e em alguns periodos do dia.

Além das diretrizes de circulacado na area central (ver item 8), o sistema municipal de transporte coletivo
demanda outras medidas para se fortalecer e se transformar uma opcao mais atraente para toda a populacao
de Amparo, e ndo apenas para os seus atuais usuarios. As medidas propostas neste PTTM visam, portanto,
dois objetivos estratégicos: melhorar a qualidade dos servicos atualmente ofertados e ampliar a atratividade
do sistema municipal de transporte coletivo com vistas a conquistar novos usuarios.

13.1 Reorganizacao da rede de linhas

A maioria das linhas (Sdo Dimas, Marchiori, Vale Verde, Jardim Bianca e Arcadas) tem configuracao radial,
com ponto terminal na area central no Terminal Rodoviario; outras trés (Jardim Brasil e Jardim Silmara,
Jardim Brasil — Jardim Adélia / Jardim Figueira e Jardim Brasil — Jardim das Aves) operam como linhas
diametrais, atendendo de passagem este terminal. O primeiro grupo de linhas atende bairros e distritos mais
afastados do centro, enquanto o segundo grupo percorre bairros relativamente mais proximos. Os itinerarios
das linhas incluem diversos “atendimentos”, em horarios especificos, criados para contemplar demandas
pontuais, o que dificulta a compreensao da rede pelos usuarios.
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Figl1l. Zoneamento da mobilidade — dependéncia do transporte coletivo

As pesquisas realizadas na primeira fase demonstraram que os itinerarios e o quadro de partidas até
& das linhas sdo desconhecidos para a imensa maioria dos usuarios, sendo que muitos ignoram as
especificacoes operacionais até das linhas que utilizam.

Para efeito de analise, foi tracado um perimetro equidistante cerca de 3 km do centro expandido, com
um perfil relativamente homogéneo: bairros com infra-estrutura urbana consolidada e com
moradores de renda média ou alta (Figl1), onde grande parte dos moradores possui transporte
_ privado ou, se assim desejarem, podem facilmente atingir as areas de concentracao de oferta de
Pl empregos e servicos a pé (30 a 40 minutos) ou por bicicleta (12 a 15 minutos).

o
i’ S — . - . . o
s ; Essa situacao os torna menos dependentes dos servicos de transporte coletivo ou, no minimo, os
: servicos disponiveis lhes sdo pouco atraentes, comparados os tempos de viagem dos outros modos

1d/ 87 bi com os intervalos praticados nas linhas existentes.
. L dimas

s i e Nos bairros mais afastados, ao contrario, os moradores dependem do sistema municipal de

Jd. des transporte coletivo para seus deslocamentos diarios, seja pela impossibilidade de acesso ao

Id. Aves transporte individual, seja pelas distancias maiores a serem percorridas por meios nao motorizados

Adélie até a area central.
A rede de linhas municipais tem uma boa cobertura da area urbanizada (Figura 12), mas ha bairros

Vale Verde desatendidos, inclusive proximos a area central. Alguns itinerarios, principalmente nos
“atendimentos”, apresentam tracados improdutivos e extensos, resultado de constantes adaptacao
dos trajetos realizadas para atender demandas pontuais, gerando tempos de viagem também pouco
atraentes, consideradas as dimensodes da cidade (Tabela 2).
Tabela 2: Tempos médios de viagem das linhas
Linha Tempo (min)
01/02 - Jd. Brasil / Jd. Silmara 34
03 /04 - Jd. Brasil / Jd. Adélia Figueira 32
05/06 - Jd. Sdo Dimas via SP 95 22
07 /08 - Trés Pontes 20
09 /10 - Marchiori 34
11/12 - Vale Verde 15
13 /14 - Jd. Séo Dimas via Jd. Bianca 25
15/16 - Santa Marta 29
17 /18 - Arcadas 25
19 /20 - Jd. Brasil / Jd. das Aves (Lanificio) 28
21/22 - Jd. Silmara / Jd. das Aves (Lanificio) 27
Geral 26
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Para captar novos usuarios, principalmente do transporte individual, o servico municipal precisa ter a sua
qualidade melhorada, ajustar sua oferta as necessidades dos usuarios e se apresentar como um produto mais
acessivel para a populacao, porém eventuais mudancas na sua estrutura (linhas e trajetos) devem ser olhadas

com muita prudéncia, em face da habitualidade ja criada.

Para atrair novos usudrios, o Com poucos carros em operacao, a rede de linhas de Amparo € um complexo “quebra-cabecas”, que foi sendo
transporte coletivo de Amparo precisa
investir na melhoria da qualidade do
servigo.

construido ao longo do tempo com pequenos ajustes que permitiram, ao mesmo tempo, atender a novas
demandas da cidade em expansdo e otimizar o aproveitamento do frota disponivel. Mudancas radicais na rede
de linhas romperiam esse equilibrio e, sem um significativo investimento na ampliacdo da frota, causariam
mais transtornos do que beneficios aos seus usuarios.

/ Portanto, o PTTM propoe que a estrutura basica da rede atual de linhas seja mantida, com reforco na oferta

Vil - . o T | e . h o oreo o
L ol e — das linhas radiais e com a realizacao de pequenos ajustes nos itinerarios das “linhas de distribuicao”, visando

reduzir o seu tempo médio de viagem. Essa alteracao sera possivel com a criacdo de uma nova linha circular,
de atendimento exclusivo a regiao central expandida que, seguindo mais uma vez a diretriz do Projeto de
Revitalizacdo da Area Central, devera operar com tarifa reduzida para aumentar a sua atratividade para
viagens de curta distancia. A criacao desta nova linha circular possibilitara a eliminacao de trechos com

percurso negativo em algumas linhas, como a volta pelo bairro Pinheirinho, e a extensao da rede para areas
sem atendimento, como a parte alta do Centro.

Na area central, os itinerarios se concentram em duas vias: Av. Bernardino de Campos (sentido bairro —
centro) e na Rua Comendador Guimaraes (sentido centro — bairro), por onde também circulam linhas
intermunicipais e rodoviarias. De acordo com os conceitos de zoneamento da mobilidade (ver item 8), estas
linhas deverao ser desviadas para vias destinadas a circulacédo de carater regional e estes importantes
corredores de trafego deverao receber maxima prioridade nas acoes de operacido, sinalizacdo, manutencao,
etc.

Além disso, o Plano propde uma alteracao radical na politica tarifaria adotada no servico de transporte
coletivo municipal, com implantacao de catracas eletronicas, bilhetagem automatica e integracao temporal em
todo o sistema.

Integracao tarifaria temporal € uma modalidade de integracdo na qual o usuario pode, dentro de um intervalo
de tempo pré-determinado, utilizar mais de uma linha para realizar o deslocamento que deseja realizar, sem
necessidade de pagamento adicional de uma nova tarifa a cada vez que trocar de 6nibus. A tarifa para as
viagens combinadas pode ser a mesma de uma viagem singular ou ter um pequeno acréscimo, dependendo da
estrutura tarifaria que vier a ser adotada, mas obrigatoriamente sera menor do que duas passagens. Também
sera a politica tarifaria que determinara se havera restricoes ou nao para o uso da tarifa integrada (restricao
para combinacao de linhas, limite de tempo para validade da integracao, restricao para viagens de ida e volta
na mesma linha, entre outras).
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Figura 12. Sistema Municipal de Transporte Coletivo
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Grafico 2. Avaliacao da oferta do servico de transporte coletivo municipal
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Grafico 3. Avaliacao da operacao do servico de transporte coletivo

municipal

Limpeza dos Onibus
59%4% 4%

@ Muito Bom @ Bom [ Regular [ Ruim @ Péssimo

Comportamento dos Operadores
3%0%  16%

66%
O Muito Bom @ Bom [ Regular @ Ruim @ Péssimo

%///‘” Plano de Transito, Transporte e Mobilidade do Municipio de Amparo

OFICINA

CONSULTOGRES
ASSOCIADOS
=

Conservacao e Manutencao da Frota
6 59, 4%
o

22%

3%

O Muito Bom @ Bom [ Regular @ Ruim @ Péssimo

Seguranca das Viagens

3% 7%
10%

59%

[0 Muito Bom W Bom [JRegular [QRuim [ Péssimo

32

No caso de Amparo, a integracao temporal, mais do que atender uma forte demanda de deslocamentos
compostos por dois ou mais viagens, pouco expressiva segundo as pesquisas realizadas, visa fortalecer a
nocao de direito ao transporte, entre quaisquer pontos do territorio municipal, como um direito basico de
cidadania, nao devendo portanto ser penalizado com pagamento de tarifas mais caras.

A efetivacao dessa medida exigira investimentos da empresa permissionaria na instalacao de catracas
eletréonicas nos 6nibus e implantacdo de uma estrutura de distribuicdo e comercializacao de cartoes
eletronicos. A bilhetagem eletronica, quando implantada, ampliara também o conhecimento e a capacidade de
intervencao do poder publico municipal sobre o sistema. A adocdo de uma nova politica tarifaria devera
também buscar a reducdo do uso indevido das gratuidades, que foram identificadas nas pesquisas anteriores
com preocupantes (20% do total de passageiros transportados ou 26% dos passageiros pagantes), o que
provoca uma constante pressao pelo aumento dos precos das passagens.

Sintese das propostas para a reorganizacao da rede de linhas

" Implantacao de integracao tarifaria temporal no servico municipal;
= Criacao de linha circular com tarifa reduzida e integrada na area central.
13.2 Reorganizacao das condicoes de oferta

A mesma avaliacao positiva do sistema, demonstrada na avaliacao global do servico, surge na apreciacido das
principais caracteristicas operacionais de oferta das linhas: trajetos, horario das partidas, cumprimento dos

horarios e lotagcao dos 6nibus, todos bem avaliados pelos usuarios, como mostra o Grafico 2.

Os atributos associados diretamente a operacao da Viacao Amparo: limpeza dos onibus, conservacao da frota
comportamento dos operadores e seguranca das viagens, também foram bem avaliados pelos usuarios, como
apresentado no Grafico 3.

— Amparo

senvolvimento Urbano ESTANCIA HIDROMIHERAL




Relatério Técnico 03 — Relatério final do Plano de Transito, Transporte e Mobilidade de Amparo (PTTM)

Grafico 4. Indice de Imagem dos atributos avaliados (pesquisa com
usuarios)
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Grafico 5: Distribuicao das viagens por periodo e nivel de servico
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Ainda no que se refere as condicoes atuais da oferta, a pesquisa de opinido mostrou que, entre os atributos
avaliados, a lotacao dos carros apareceu como um problema, junto com a oferta nos finais de semana (ver
Grafico 4) .

Porém, objetivamente, as pesquisas operacionais indicaram que, exceto sm situacoes pontuais, o nivel do
servico verificado viagem a viagem € muito bom, isto €, a maior parte das viagens (66%) apresenta ocupacao
inferior a lotacao de banco dos veiculos, com problemas de lotacdo excessiva concentrados nos microénibus,
com 8% do total das viagens que ocorrem neste tipo de veiculo, como mostra o Grafico 6.

Grafico 6: Niveis de servico das viagens por tipo de veiculo e total
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7% 1%

18% 16%

A
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Por periodo do dia, a lotagao excessiva (niveis E e F) ocorre nos horarios de pico, com 6% nos periodos da
manha e no periodo da tarde.Por linha, as lotacdes médias superiores a 5 pass. em pé/m? (que define o limite

M do nivel D) ocorreram nas linhas 4 (Jd. Adélia Figueira / Jd. Brasil); 10 (Marchiori) e 13 (Sao Dimas, via Jd.
- Bianca).
0% - 10% 20%  30%  40%  80% - 6O0%  7O%  80% - 90%  100% Recomenda-se, portanto, um reforco de oferta nessas linhas, com adequacao do tipo de veiculo (substituicao
M EPM PA T P PPt de microdnibus por 6nibus) ou, quando for o caso, com ampliacao da frota. O Plano recomenda a
mF 4% 0% 3% 0% 4% 0% ~ ~ . P . . . - .
ot o o o o 0 o concentracao da operacdo com microonibus nas linhas que passam pela area central de restricao de trafego
@D 6% 3% 3% 10% 6% 0% (Ruas 13 de Maio e XV e Novembro), com a inclusao de dois novos microdnibus na frota vinculada ao servico.
oc 10% 3% 12% 14% 14% 0%
OB 12% 15% 21% 17% 18% % Além da ampliacdo da frota, devem ser substituidos nove 6nibus da frota da Viacdo Amparo com idade de
"/: izj :zj :’zj :zj zj Zi fabricacdo superior a dez anos (anteriores a 1998), sendo recomendada a adocédo deste parametro como limite
mA- % % % % % %
maximo.
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Com base nos levantamentos
realizados na fase inicial do PTTM, a

Prefeitura iniciou a instalagdo de novos
abrigos nos principais pontos de
parada, substituindo os antigos abrigos
construidos em madeira e equipando
pontos ndo sinalizados

13.3 Programas de melhoria da infra-estrutura

A melhoria da qualidade é a principal condicao para ampliar a atratividade do servico municipal de transporte
coletivo, o que, além do aumento de oferta apontado no item anterior, dependera também de acdes do
Executivo Municipal na melhoria da infra-estrutura associada ao servigo. Para isto PTTM propde o
desenvolvimento permanente de programas direcionados especificamente a melhoria do transporte coletivo:

e Implantacdo do programa permanente de manutencao das vias que compoem os itinerarios das linhas
de 6nibus;

e Implantacao de programa de melhoria das condi¢coes dos pontos de parada; e

e Implantacao de politica permanente de informacéao e de comunicacdo com os usuarios.

A necessidade de adocao de medidas permanentes de pavimentacao, conservacao (incluindo sinalizalizacao,
iluminacao e outras medidas) do sistema viario utilizado pelos onibus ja foi comentada anteriormente e deve
ser adotada como uma acao fundamental para a melhoria da qualidade do servico, contribuindo para o
conforto dos passageiros, para as condicoes de operacao e para uma melhor regularidade do servico,
favorecendo a reducéo das ocorréncias de falhas mecanicas nos veiculos.

Quanto aos pontos de parada, o cadastro realizado na etapa de Diagnostico do Plano, identificou a existéncia
de 225 locais de embarque e desembarque de passageiros do servico de transporte coletivo, dos quais, a
grande maioria nao possuia identificacao.

Tabela 3: Quantidade de pontos de parada por tipo

Tipo Quant. %
Terminais 2 0,89%
Abrigo de concreto 17 7,56%
Abrigo de madeira 52| 23,11%
Abrigo metalico 1 0,44%
Sub-total abrigos 70| 31,11%
Marco 24| 10,67%
Sem identificagao 129 | 57,33%

Entretanto, considerando os dados obtidos na pesquisa sobe e desce, apesar do elevado numero de locais de
parada de onibus sem qualquer identificacao, logo, sem infra-estrutura para abrigo dos usuarios, a maior
parte dos embarques ocorrem em locais abrigados. De fato, 80% dos embarques se dao nesta condicao, com
destaque para o embarque que ocorre no Terminal Rodoviario, responsavel por 25% do total de embarques.

Ja os desembarques, que ocorrem predominantemente em locais sem protecdo, nao sdo afetados pela
auséncia deste tipo de infra-estrutura, uma vez que os usuarios ndo permanecem no local, mas a falta de
identificacdo € um problema para a boa identificacao do uso do servico.
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Grafico 7: Distribuicdao dos passageiros por condicdo de protecido do ponto Com base nestas informacoées, a Prefeitura iniciou a aquisicdo de 25 abrigos para serem instalados nos pontos
de parada de maior demanda e esta providenciando a identificacado gradativa das paradas de 6nibus no municipio.

Outro aspecto fundamental para a valorizacao do sistema municipal de transporte coletivo € a consolidacao do
Terminal Rodoviario como pélo gerador de viagens de toda a area central, o que demandara intervencoes no

Desembarque 61,3% . . . . . . - .
proprio espaco do Terminal e nas vias que fazem a sua irradiacdo para o centro expandido.

O tratamento do terminal ndo implicara em mudancas na sua estrutura fisica, mas apenas alteracoes no seu
sistema operacional no sentido de consolidar um papel que ele ja exerce nas viagens municipais. Para isto
Ermbarque 20.1% sera necessaria uma reorganizacao dos pontos de embarque existentes no Terminal, destinando baias
exclusivas para o servico municipal, de forma explicita, por meio do uso de comunicacao visual de
0% 20% 40% 60% 80% 100% identificacdo dos pontos terminais das linhas e de orientacdo aos usuarios a respeito dos itinerarios e dos

principais eixos de circulacdo de pedestres na sua area envoltoria.

@ Com protegédo B Sem protegdo . . .. R e - . .. . n
Outra medida que afetara positivamente a condicdo de utilizacado do servico municipal de transporte coletivo €

Grafico 8: Distribuicdo dos embarques e desembarques por tipo de ponto a implantacao de uma politica de informacao aos usuarios, aproveitando a infra-estrutura a ser instalada nos

de parada terminais e pontos de parada.
4000 As pesquisas revelaram que mesmo os usuarios freqlientes desconhecem o sistema de transporte coletivo
3500 como um todo e, muitos deles desconhecem até os dados das linhas que utilizam. O resultado indica que sao
3000 precarias as informacdes colocadas a disposicdo da populacdo: 26,4% dos usuarios desconhecem o itinerario
8 2500 completo das linhas que utilizam e 21,3% nao conhecem os horarios das viagens; com relacdo as demais
© . . . . . ~ . . . . ~ .
g 2000 linhas do sistema municipal a ignorancia € ainda maior, 83,5% e 85,1% nao conhecem respectivamente os
12}
g 1500 seus itinerarios e horarios
1000
500 Grafico 9. Conhecimento do sistema pelos usuarios (itinerario e horarios)
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Um folheto com os horarios de partidas das linhas, impresso e distribuido pela Viacao Amparo, foi o ilnico
material encontrado de orientacao aos usuarios. Este tipo de iniciativa deve ser assumido e ampliado pela
Prefeitura dentro da diretriz de ampliar a gestao publica sobre o sistema de transporte coletivo.

14. Programas e investimentos 14.1 Estimativa de custos das intervencoes propostas

Todas as intervencoes propostas no Plano foram quantificadas e orcadas estimativamente, com base nas
planilhas de precos unitarias adotadas pela Secretaria de Infra-Estrutura Urbana da Prefeitura de Sao Paulo
(SIURB). Os valores apresentados a seguir sdo adequados para a provisao de recursos no orcamento
municipal, mas deverao ser atualizados nos detalhamentos dos projetos, no momento de sua efetiva
construcao.

Para estimativa dos custos, foram adotados os seguintes parametros:
[. Para as obras de pavimentacao

a) Pavimento tipo I - utilizado em estradas e vias arteriais, com previsido de trafego pesado,
compreende a execucao de base e sub-base, aplicacao de capa asfaltica e implantacao de
sinalizacao horizontal e vertical,

b) Pavimento tipo II - utilizado nas vias coletoras e locais, compreende a execucao de base e sub-
base, aplicacdo de capa asfaltica e implantacao de sinalizacdo horizontal e vertical.

II. Para as obras de execucdo de calcadas (inclusive nos acostamentos)

a) Calcamento tipo I - utilizado apenas no Parque Linear, compreende a execucao do contra-piso e a
colocacao de ladrilho hidraulico;

b) Calcamento tipo II - compreende apenas a execucao do contra-piso.
[II. Para as implantacao da rede cicloviaria

a) Construcao de ciclovia - compreende a execucédo de base e sub-base, aplicacdo de capa asfaltica e
implantacao de sinalizacdo horizontal e vertical;

b) Implantacao de ciclofaixa - compreende a aplicacado de capa asfaltica e implantacdo de sinalizacao
horizontal e vertical.

IV. Para as intervencoes localizadas
a) Reconfiguracao geomeétrica de interseccoes;
b) Implantacao de minirotatérias em interseccoes;

c) Regularizacao de lombadas.;
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Tabela 4. Precos unitarios adotados por tipo de intervencao

Intervencao Unidade Valor (R$)
Pavimentagao

Tipo 1 m? 124,45

Tipo 2 m? 84,45
Calcada

Tipo 1 m? 43,00

Tipo 2 m? 18,00
Ciclovia m? 67,23
Ciclofaixa m? 42,23
Lombadas un 5.000,00
Rotatéria un 30.000,00
Geometria un 80.000,00
14.2 Apresentacao das propostas por programa

Para facilitar a compreensao, os investimentos propostos foram agrupados por programa e por regido.

A apresentacao das propostas de investimentos por programa visa facilitar a compreensao, pela populacao,
das acdes como um conjunto, uma vez que muitas delas se confundem com as atividades de rotina da

Prefeitura, e também para facilitar o controle e o acompanhamento da sua execucao.
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No total, os investimentos publicos previstos pelo PTTM somam R$ 33.149.543,13, aos quais se deve agregar
outros R$ 17.423.000,00 relativo a obras estruturais recomendadas, porém que dependem,

fundamentalmente de recurso estaduais e federais. Estes valores distribuidos por programa e por regido sao

dados na tabela abaixo.

Tabela 5. Resumo dos investimentos do PTTM por Programa

Resumo por Programa

Orgamento (R$)

Particip.

Total das obras incluidas no PTTM
Obras estruturais incluidas no PTTM
Obras de pavimentacao local incluidas no PTTM
Obras de calgamento incluidas no PTTM
Obras de rotas ciclaveis incluidas no PTTM
Obras de tratamento dos acostamentos incluidas no PTTM
Obras de tratamento de intersec¢des incluidas no PTTM

Obras estruturais recomendadas no PTTM

33.149.543,13
11.057.011,25
10.157.486,63
1.735.594,25
2.293.059,50
2.646.391,50
5.260.000,00

17.423.000,00

100,00%
33,51%
30,78%

4,79%
6,95%
8,02%
15,94%

52,80%

Tabela 6. Resumo dos investimentos do PTTM por Regiao

Resumo por Regido

Orgamento (R$)

Particip.

Total de investimentos incluidos no PTTM
Ligacdes estruturais de interesse geral
Regi&o 1

Regido 2

Regido 3

Regiéo 4

Regido 5

Obras estruturais recomendadas no PTTM

33.149.543,13
11.057.011,25
5.363.809,63
4.698.782,25
2.797.539,25
4.915.650,00
4.316.750,75

17.423.000,00

100,00%
33,51%
15,63%
14,40%

8,48%
14,90%
13,08%

52,80%
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Tabela 7. Programa de ampliacdo do sistema viario estrutural
Pavi taca Igad iclov.
Intervencao Proposta Obras Ext. (m) -aV|men agdo - Calgada Ciclov Orgamento
Tipo | larg. (m) | Tipo | larg. (m) | (2,5m)
Construgdo da ponte unid. 1.000.000,00
Construgdo de nova ponte de acesso = Recuperagéo da ponte unid. 500.000.00
ao Jardim S3o Dimas, ligando as existente ’
ruas Ver. Clementino L. Longo e
Romeu Dadlio Extens&o da R. Romeu Tipo Tipo
Dadlio 170 1 8,00 2 2,00 181.492,00
Extensdo da Av. Marginal até R. Pavimentagao, construcéo de Tino Tino
Alcides Postali (acesso a ponte do calgadas e implantagéo de 2.730 f 12,00 f 2,50 sim 5.122.776,75
Sé&o Dimas) ciclovia (parque linear)
Construgdo da ponte unid. 8,00 1.000.000,00
Construgao de nova ponte fazendo a : - : K
ligagdo entre o Parque CECAP (Av. | Pavimentacdo da via lateral a Tipo Tipo )
Italia) e o Jardim Figueira (SP 95) Quimica 'A.mparo (exrtensao 340 1 8,00 2 2,00 sim 420.129,50
da Av. Italia)
Extensdo da pavimentagéo da
Estrada Mun|C|pa~I de Tres Pqntes Paw'menFagao e implantacao 1.500 Tipo 8.00 sim 1.536.051,00
(Estrada do Morrao) até o Bairro dos | de ciclovia 1
Pereiras
Construgédo de ponte unid. 8,00 1.000.000,00
Construgéo de nova ponte fazendo a | Pavimentagao, construgdo de
ligagéo do Jd. Silvestre a SP 95 calgadas e implantagéo de Tipo Tipo .
(Acesso ao Vale Verde) ciclovia na nova via de 1 8,00 2 2,00 sim 296.562,00
ligacédo da SP 95 a ponte
Sub total: Obras estruturais incluidas no PTTM 4.740 11.057.011,25
Pavimentacao da estradas
municipais AMP 372 e AMP 271, . . Tipo
fazendo a ligagéo entre Arcadas e o Pavimentagao 10.000 1 10,00 12.445.000,00
Bairro dos Rosas e a Rodovia SP 95
Construgéo de via de contorno a
Arcadas, ligando o trevo das . . Tipo
rodovias SP 95 e SP 107 até a Pavimentagao 2.000 1 10,00 2.489.000,00
Estrada Municipal AMP 372
Pavimentacéo da estrada municipal Tino
AMP 271, fazendo a ligagéo entre as | Pavimentacao 2.000 f 10,00 2.489.000,00
rodovias SP 95 e SP 360
Sub total: Obras estruturais recomendadas no PTTM 14.000 17.423.000,00
/7 Plano de Transito, Transporte e Mobilidade do Municipio de Amparo ‘ ‘ 5‘4
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Tabela 8. Programa de pavimentacao de vias articuladoras da circulacao local
Int 50 P . Redis Ext. (m) Pavimentacao Calgada Ciclov. Orcamento
xt. (m
niervengao Froposta egiao Tipo | larg. (m) Tipo | larg. (m) | (2,5 m) ¢
Pavimentagéo de vias arteriais Regiéo 1 220 211.453,00
(pavimento Tipo 1) com largura de Tipo 700 Tipo 250 ndo
7,00 m e construgao de calgadas Regigo 4 2.320 1 ’ 2 ’ 2.229.868,00
(Tipo 2)
Pavimentagao de vias arteriais
(pavimento Tipo 1) com largura de x Tipo Tipo
7,00 m, construgao de calgadas (Tipo Regido 1 330 1 7,00 2 2,50 2,50 85.164,75
2) e implantacéo de ciclovia
Regiéo 1 1.700 1.174.319,13
Pavimentagéo de vias coletoras Regio 2 4.065 2.768.874,75
(pavimento Tipo 2) com largura de e Tipo Tipo =
7.00 m e construgdo de calcadas Regido 3 2.195 1 7,00 > 2,50 néo 1.495.124,25
(Tipo 2) Regido 4 900 613.035,00
Regido 5 1.010 687.961,50
Pavimentagao de vias coletoras
(pavimento Tipo 2) com largura de x Tipo Tipo
7,00 m, construcao de calgadas (Tipo Regiéo 1 1.050 > 7,00 > 2,50 2,50 891.686,25
2) e implantacéo de ciclovia
Sub total: Obras de pavimentacgéao local incluidas no PTTM 13.790 10.157.486,63
Tabela 9. Programa de tratamento de interseccoes
Intervengao Proposta Regiao Unid. Orcamento (R$)
Regido 1 2 60.000,00
Regido 2 2 60.000,00
Implantagéo de mini-rotatérias Regido 3 2 60.000,00
Regido 4 4 120.000,00
Regido 5 9 270.000,00
Obras de implantacgao de rotatorias incluidas no PTTM 19 570.000,00
Regido 1 14 1.120.000,00
Regido 2 10 800.000,00
Corregdes gerais de geometria Regido 3 3 240.000,00
Regido 4 8 640.000,00
Regido 5 18 1.440.000,00
Obras de corregao de geometria incluidas no PTTM 53 4.240.000,00
Regido 1 23 115.000,00
Regido 2 11 55.000,00
Regularizagao de lombadas Regido 3 8 40.000,00
Regido 4 11 55.000,00
Regido 5 37 185.000,00
Obras de corregao de geometria incluidas no PTTM 90 450.000,00
Obras de tratamento de intersecg¢ées incluidas no PTTM 162 5.260.000,00
al s .qs . s e ~
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Tabela 10. Programa de melhoria das condicdes do transporte nao motorizado

lgad iclov.
Intervencao Proposta Regido Ext. (m) Tip:a ﬁ:r; 5 (Czl,cs(:r‘:) Orgamento (R$)
Regiéo 1 2790 | Tipo2 2,50 226.800,00
Regido 2 1.570 | Tipo 2 2,50 141.300,00
Construgédo de calgadas (Tipo 2) Regido 3 1.500 | Tipo 2 2,50 135.000,00
Regido 4 7.410 | Tipo 2 2,50 666.900,00
Regido 5 1.960 | Tipo 2 2,50 176.400,00
Construgédo de calgadas (Tipo 2) com
implantagdo com implantagdo de Regido 1 930 Tipo 2 2,50 389.194,25
ciclovia
Obras de calgamento incluidas no PTTM 16.160 1.735.594,25
Extens&o do Parque Linear - Regiéo 1 1.000 | Tipo 1 2,50 2,50 275.575,00
construgdo de calgadas (Tipo |) e . .
implantacéo de ciclovia Regido 5 1.700 | Tipo 1 2,50 2,50 651.227,50
Regido 3 1.500 2,50 252.112,50
Implantagéo de ciclovia
Regido 5 2.860 2,50 480.694,50
Regiéo 1 410 2,50 43.285,75
Implantagéo de ciclofaixa Regido 4 1.560 2,50 164.697,00
Regido 5 4.030 2,50 425.467,25
Obras de implantagao de ciclovias no PTTM 13.060 2.293.059,50
Regiéo 1 3.620 | Tipo 2 2,00 sim 771.331,50
Tratamento de acostamentos com — - -
implantacao de calgada (Tipo 1), em | Regido 2 4.100 | Tipo 2 2,00 sim 873.607,50
apenas um dos lados da via, e Regido 3 2.700 | Tipo 2 2,00 sim 575.302,50
implantaggo de ciclovia Regiao 4 2.000 | Tipo2 2,00 sim 426.150,00
Obras de tratamento de acostamentos incluidas no PTTM 12.420 2.646.391,50
Obras de tratamento da circulagao nao motorizada no PTTM 41.640 6.520.541,00
al s .qs s s s ~
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Tabela 11. Intervencodes e orcamento proposto para a Regido 1

Tabela 14. Intervencodes e orcamento proposto para a Regido 4

Intervencao Proposta Unid. Qtd. Orcamento (R$)
Construgéo de pontes un.

Abertura de novas vias m

Pavimentagao de vias existentes m 3.220 2.842.903,00
Construgéo de calgadas e tratamento de acostamentos m 9.410 1.093.050,00
Construgéo de ciclovias m 1.560 164.697,00
Implantagao de ciclovias / ciclofaixas em obras viarias m 2.000

Intervengbes no sistema viario (rotatorias) un. 4 120.000,00
Intervengbes no sistema viario (geometria) un. 8 640.000,00
Adequacéao de lombadas un 1" 55.000,00
Investimentos propostos na Regiao 4 4.915.650,00

Tabela 15. Intervencodes e orcamento proposto para a Regido 5

Intervencao Proposta Unid. Qtd. Orcamento (R$)
Construgéo de pontes un. 3 3.500.000,00
Abertura de novas vias m 3.480 6.020.960,25
Pavimentagao de vias existentes m 4.090 2.517.127,38
Construcdo de calcadas e tratamento de acostamentos m 7.340 1.232.821,50
Construgéo de ciclovias m 1.410 318.860,75
Implantagao de ciclovias / ciclofaixas em obras viarias m 10.030

Intervengdes no sistema viario (rotatorias) un. 2 60.000,00
Intervengdes no sistema viario (geometria) un 14 1.120.000,00
Adequacédo de lombadas un. 23 115.000,00
Investimentos propostos na Regiao 1 14.884.769,88
Tabela 12. Intervencdes e orcamento proposto para a Regido 2

Intervencao Proposta Unid. Qtd. Orcamento (R$)
Construcéo de pontes un.

Abertura de novas vias m

Pavimentagao de vias existentes m 4.065 2.768.874,75
Construgéo de calgadas e tratamento de acostamentos m 5.670 1.014.907,50
Construcdo de ciclovias m

Implantagao de ciclovias / ciclofaixas em obras viarias m 4.100

Intervengbes no sistema viario (rotatorias) un. 2 60.000,00
Intervengdes no sistema viario (geometria) un. 10 800.000,00
Adequacéao de lombadas un. 1" 55.000,00
Investimentos propostos na Regiao 2 4.698.782,25
Tabela 13. Intervencodes e orcamento proposto para a Regido 3

Intervencao Proposta Unid. Qtd. Orcamento (R$)
Construcéo de pontes un.

Abertura de novas vias m

Pavimentagao de vias existentes m 3.515 3.031.175,25
Construgéo de calgadas e tratamento de acostamentos m 4.200 710.302,50
Construgéo de ciclovias m 1.500 252.112,50
Implantagao de ciclovias / ciclofaixas em obras viarias m 4.020

Intervengbes no sistema viario (rotatorias) un. 2 60.000,00
Intervengdes no sistema viario (geometria) un. 3 240.000,00
Adequacédo de lombadas un. 8 40.000,00
Investimentos propostos na Regiao 3 4.333.590,25

Intervencao Proposta Unid. Qtd. Orcamento (R$)
Construcéo de pontes un.
Abertura de novas vias m 130
Pavimentagao de vias existentes m 1.010 687.961,50
Construgéo de calgadas e tratamento de acostamentos m 1.960 176.400,00
Construgéo de ciclovias m 8.590 1.557.389,25
Implantagao de ciclovias / ciclofaixas em obras viarias m
Intervengbes no sistema viario (rotatorias) un. 9 270.000,00
Intervengdes no sistema viario (geometria) un. 18 1.440.000,00
Adequacéao de lombadas un. 37 185.000,00
Investimentos propostos na Regiao 5 4.316.750,75
Tabela 16. Resumo das intervencoes
Intervencao Proposta Unid. Qtd. Orcamento (R$)
Construgéo de pontes un. 3 3.500.000,00
Abertura de novas vias m 3.610 6.020.960,25
Pavimentagao de vias existentes m 15.900 11.848.041,88
Construgéo de calgadas e tratamento de acostamentos m 28.580 4.227.481,50
Construgéo de ciclovias m 13.060 2.293.059,50
Implantagao de ciclovias / ciclofaixas em obras viarias m 20.150 0,00
Intervengbes no sistema viario (rotatorias) un 19 570.000,00
Intervengbes no sistema viario (geometria) un. 53 4.240.000,00
Adequacédo de lombadas un. 90 450.000,00
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15.1 Situacao atual

As atividades de gestdo das politicas de mobilidade urbana na Prefeitura Municipal de Amparo estao
distribuidas por diversas secretarias. A lei n® 2.910/2003, que dispoe sobre a estrutura organizacional da
Prefeitura, atribui responsabilidades as secretarias municipais de Governo e Cidadania, de Administracao e de
Desenvolvimento Urbano (SMDU), cabendo a esta ultima as principais funcoes de gestdo do transito e do

transporte publico.
“Artigo 116. Sao atribuicées da SECRETARIA MUNICIPAL DE DESENVOLVIMENTO URBANO:

IX. responsabilizar-se pela manutencdo de espacgos publicos, dos equipamentos e mobilidrio
urbanos;

XI. realizar manutencdo e melhorias nas estradas rurais do Municipio;
XII.  coordenar as atividades do 6rgdo de transito do Municipio;
XIII. responsabilizar-se pelo sistema vidrio e pela engenharia de trdfego;...”

Segundo a lei, a SMDU tem, na sua estrutura organizacional, o Departamento de Transito e Transportes (art.
117, letra d), com as seguintes atribuicodes:

“Artigo 133. Sdo atribuicées do DEPARTAMENTO DE TRANSITO E TRANSPORTES:

L exercer as atribui¢cées previstas nos arts. 21 e 24 da Lei Federal n. 9.503, de 23/ 9/ 1997 — Cédigo
Brasileiro de Trdnsito — bem como prover condi¢ées para as atividades das Juntas Administrativas de Recursos
de Infracoes, JARIs, nos termos do art. 16 da mesma Lei Federal;

II. coordenar as atividades do Fundo Municipal de Transito, de acordo com o que especifica a Lei
Municipal n. 2.547, de 2/5/2000, e suas alteragées;

111 desenvolver atividades de organizagdo e fiscalizagdo do transito no municipio, da manutencdo, da
sinalizacgdo e da disciplina e gestdao dos meios de transporte coletivo;

1v. responsabilizar-se pela Gestdo do Sistema de Trdansito e Transportes do Municipio;

V. realizar estudos e propor solugcbes em questdes técnico-operacionais pertinentes ao transito e a
regulamentagdo dos servigos de transporte ptblico no municipio;

VL realizar obras, fixar normas e diretrizes para aperfeicoamento e expansdo do sistema de
transporte ptblico;
VII organizar e executar a sinalizagdo e o controle do transito de veiculos e de pedestres;
VIII. promover agées de educagdo de trdansito;
X cuidar da manutencdo de vias e da realizagdo de obras que visem ao aumento da seguranca do
transito no Municipio;

X. fiscalizar as atividades das empresas que realizam o transporte publico, organizando linhas e
tracados de trajetos, inspecionando condigcées de manutencdo e apurando dados para proceder a organizacdo
de estatisticas operacionais.”

Amparo
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Legalmente, o Departamento teria duas divisdes: a Divisdo de Transito e a Divisao de Transportes (art. 134).
Na pratica, a atuacao da Prefeitura se limita a gestdo do transito e, nos préprios documentos legais e no site
da Prefeitura aparece referéncia apenas ao Departamento de Transito.

Contudo, ainda segundo a lei n® 2.910/2003, seriam atribui¢oes do Departamento:

“Artigo 135. Sao atribuicées da DIVISAO DE TRANSITO:

L manter um Plano Diretor de Vias Publicas;
II. organizar e executar obras de conservagdo e reparo no sistema viario do Municipio;
111 executar obras de melhoria na seguranca do sistema viario do Municipio;
Iv. responsabilizar-se pelos servicos de engenharia e operagdo de trdfego;
V. responsabilizar-se pelos servicos de engenharia de campo;
VI coordenar a fiscalizagcdo de transito; e
VII. cuidar da sinalizacdo de transito;

Artigo 136. A DIVISAO DE TRANSPORTES é responsdvel pelo planejamento e controle do sistema de
transporte ptiblico urbano.”

O real Departamento de Transito conta com uma equipe bastante reduzida em quantidade de profissionais
para exercer suas atribuicoes: um engenheiro (diretor do Departamento), uma secretaria, uma funcionaria
com a funcao de reorganizar as estatisticas de acidentes, e uma equipe de sinalizacdo composta de um
encarregado e trés pintores, que cuidam da implantacdo e da manutencao da sinalizacao, sendo que parte
dessa implantacao é terceirizada. A manutencao da sinalizacao semaférica é feita por um eletricista da
Secretaria de Obras.

O Departamento conta ainda com o apoio de uma funcionaria da empresa que fornece os equipamentos de
fiscalizacao e monitoracdo de trafego para operar a fiscalizacdo eletronica e para o processamento das multas.
A Unica Junta Administrativa de Recursos de Infracoes (JARI) recebe suporte administrativo da secretaria,
que também administra a venda de taldes do sistema de zona azul, que opera de forma bastante limitada.

A fiscalizacdo do transito nao é de responsabilidade do Departamento de Transito, mas da Guarda Civil
Municipal (GCM), que € subordinada a Secretaria Municipal de Governo e Cidadania. Segundo a lei n°
2.190/2003, Cabe a CM “prestar apoio suplementar na fiscalizacdo de transito e no atendimento a ocorréncias
e acidentes” (art. 10°, inciso IV). Apesar do questionamento dos orgaos federal (DENATRAN) e estadual
(CETRAN) da utilizacao das guardas municipais na fiscalizacao do transito, a Prefeitura mantém essa
atividade com base em liminar obtida em mandado de seguranca concedida pela 10* Vara da Fazenda
Publica. A receita das multas de transito € destinada ao Fundo Municipal de Transito, criado pela lei
municipal n°® 2.547/2000.

Com as atencgoes do Departamento exclusivamente para o transito, as poucas atribuicodes da Prefeitura na
gestao dos servicos de transporte publico sao exercidas pontualmente por outras secretarias.
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A Secretaria de Planejamento, junto com o Gabinete do Prefeito, analisa todas as solicitacoes de reajustes
tarifarios, tanto para o servico de transporte coletivo como para o servico de transporte de passageiros em
veiculos de aluguel (taxi).

A Secretaria de Financas, em funcao do controle tributario, mantém os cadastros dos permissionarios dos
servicos de taxi , transporte escolar e transporte de aluguel, sendo responsavel pela autorizacao ao CIRETRAN
para concessao de placas vermelhas.

No transporte escolar, além das permissoes, a Prefeitura mantém contratos fretamento para atendimento de
criancas na area rural, em bairros distantes e alunos especiais. O controle deste servico é realizado por um
Nucleo de Transporte Escolar, dentro da Secretaria Municipal de Administracao (art. 22 da lei municipal n°
2.190/2003).

15.2 Diretrizes para capacitacao da gestao

O Plano de Transporte, Transito e Mobilidade permitiu uma adequada sistematizacao dos problemas de
transporte e circulacdo que estao colocados para o Municipio de Amparo e propiciou a formulacao de um
conjunto de acoes a serem desenvolvidas nos proximos anos que demandara da Prefeitura uma capacidade de
gestdo incompativel com sua atual estrutura organizacional e funcional, a comecgar pela necessidade de uma
coordenacao unificada da politica de mobilidade urbana, mesmo que seja mantida a descentralizacdo na
execucao das atividades que envolvam outras secretarias.

O Plano exigira, portanto, um programa de acoes voltadas para o fortalecimento da gestdao da mobilidade
urbana que, a exemplo, dos investimentos em melhorias das infra-estruturas apontados nos itens anteriores,
podera ser implementado gradativamente:

a) Melhoria da interlocucao com os 6rgaos estaduais

Diversas medidas proposta no PTTM dependem diretamente da cooperacdo entre as esferas municipal e
estadual, das quais duas merecem especial destaque (ver item 4): a implantacdo do Anel Rodoviario de
Contorno e o tratamento viario das rodovias que apresentam uma elevada participacao de trafego de
caracteristica urbana. A viabilidade de implantacao de ambas, desde a concessao de autorizacao para
execucao dos projetos até a participacao do Estado nos investimentos necessarios, devera ser tratada junto ao
orgao competente estadual, o Departamento de Estradas de Rodagem (DER) da Secretaria de Transportes.

Especificamente para a segunda destas propostas, onde o Plano prevé obras nas principais intersecoes com o
sistema viario municipal (trevos de acesso) e a implantacao de tratamento viario para o transporte nao
motorizado (calcadas e ciclovias) nos acostamentos.), sera necessaria a avaliacao da necessidade de
estabelecimento de Convénio especifico para esta finalidade.

b) Desenvolvimento de projetos funcionais especificos

As intervencoes propostas no PTTM néo estao detalhadas e suas estimativas de custo foram elaboradas com
base em precos referenciais, insuficientes para sua efetiva execucao. Considerando a estrutura atual da
Prefeitura, deverao ser contratados projetos funcionais das principais obras, tanto as de responsabilidade
exclusiva da Prefeitura como as que pretendam participacao de outras esferas de governo (Estado ou Unido):
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e Anel rodoviario de contorno (trecho Arcadas — Bairro dos Rosas);

e Tratamento viario da SP — 95 (prioridade ao trecho entre o Parque Modelo e o Portal) e das demais
rodovias relacionadas no item 4;

e Projetos de ampliacao do sistema viario estrutural identificados no item 10;
e Implantacao dos projetos cicloviarios relacionados no item 11;
e Projetos de geometria nos pontos criticos identificados no item 12.

Além destes projetos, € conveniente que a Prefeitura amplie a sua capacidade de realizacao de pequenos
projetos, algo que ja vem desenvolvendo, seja com sua propria equipe ou contratando servicos de engenharia,
no caso dos projetos mais complexos. Desta forma, € possivel criar um “banco de projetos” que permitira, de
modo mais organizado, pleitear-se recursos ou financiamentos em programas especificos disponiveis, por
exemplo, junto ao Ministério das Cidades, a Caixa Economica Federal e outros organismos de fomento que
demandam projetos em condi¢oes de serem licitados.

c) Desenvolvimento do projeto de implantacado da bilhetagem eletronica e da integracao tarifaria temporal
no sistema municipal de transporte coletivo

O mercado oferece uma ampla variedade de equipamentos e sistemas que podem ser utilizados para a
implantacao da integracao tarifaria temporal proposta pelo PTTM (ver item 13.1). Cabera a Prefeitura, ainda
que mantido os investimentos a cargo da empresa privada operadora do servico municipal, definir as
orientacoes gerais para o projeto do novo sistema (integrado), acompanhar a sua implementacao e,
posteriormente, gerenciar o seu funcionamento. Para isto, a Prefeitura precisara de suporte especializado que
devera também ser contratado.

d) Ampliacdo do controle basico sobre os servicos de transporte publico

E bastante incipiente o controle que a Prefeitura exerce atualmente sobre os servicos de transporte publico;
além do transporte coletivo urbano *municipal e intermunicipal”, o transporte de escolares e o taxi.

Um conjunto de procedimentos basicos e os instrumentos legais necessarios para sua implementacao
(regulamentos em forma de leis, decretos ou portarias) sdo de facil acesso, mas o mais importante € a
adequacao da estrutura da Prefeitura para a sua efetivacado, a adequacao do quadro de pessoal e a
capacitacao das equipes internas para tal. Parte dos servicos rotineiros, em funcao das dimensoes dos
servicos no municipio, poderao ser terceirizados, desde que garantido o seu controle pela Administracao
Municipal.

e) Implantacao de sistema de informacoes gerenciais

A gestao da politica de mobilidade urbana demanda informacoes gerenciais que permitam a tomada de
decisoes corretas pelas diversas equipes envolvidas na elaboracao e implantacao de projetos, operacao e
outras. Bancos de dados geo-referenciados dos acidentes de transito sdo fundamentais para nortear os
projetos de intervencoes viarias; dados cadastrais dos servicos de transporte publico (itinerarios, quadro de
partidas, etc.) permitem o controle operacional e a fiscalizacao dos seus operadores delegados, bem como
informacoes confiaveis sobre a efetiva operacao e sobre o nimero de passageiros historicamente
transportados permitem ao Executivo a adocao de uma politica tarifaria justa e responsavel.
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Relatério Técnico 03 — Relatério final do Plano de Transito, Transporte e Mobilidade de Amparo (PTTM)

Ficha Técnica

Prefeitura Municipal de Amparo

(relacionar todos os que participaram do projeto, incluir o Prefeito)

Oficina Engenheiros Consultores Associados
Coordenacao geral:

Arlindo Fernandes

Antonio Luiz Mourao Santana
Coordenacao técnica setorial
Marcos Pimentel Bicalho
Wagner Bonetti Junior

Apoio técnico

Thiago Corréa Giannetti
Noriko Kishita

Esnel Minetti

Mauricio Del Vechio

José Antonio de Souza

Alessandra Renata Ferreirinha

@ Plano de Transito, Transporte e Mobilidade do Municipio de Amparo

OFICINA
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=

senvolvimento Urbano

PREFEITURA MUNICIPAL DE

Amparo

ESTANEIA HIDROMINERAL

46




